Pretovarna tehnika

Energetski u€inkovita kompletna rjeSenja za brze i sigurne radne procese
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—— Zasto odabrati Hérmann
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Pretovarni mostovi za specijalne namjene
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tehnikom RFID

DOBO sustav

Pretovarne kucice

Dock shelteri

Navozni odbojnici, montazne ploce
i konzole

Oprema za sigurnost, zastitu i komfor

Proizvodni program Hérmann

Autorska prava zasti¢ena. Pretisak, ¢ak i samo djelomican,
doputen je samo uz nasu dozvolu. Pridrzano pravo na izmjene.
Prikazana vrata primjer su moguce primjene - bez jamstva.




Hormann kvaliteta

Pouzdani i moderni

Vlastiti razvoj proizvoda

H&érmann proizvodi rezultat su inovacije visoko kvalificiranih
stru¢njaka u odjelu za razvoj. Rezultat su proizvodi
vrhunske kvalitete koji su prepoznatljivi diljem svijeta.
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Moderna izrada

Visoki stupanj automatizacije jamci jednako tako dobru razinu
kvalitete. Svi postupci proizvodnje savr§eno su uskladeni,

a kontrolira ih moderan ra¢unalni sustav. Na taj se nacin
uvijek precizno izraduje veliki broj pretovarnih mostova

ili brtvi za vrata. No iste kvalitete izradujemo i male koli¢ine
ili specijalna rjeSenja po mjeri i individualnoj zelji kupca.



Kao vodecdi proizvodac vrata, dovratnika,
pogona i pretovarne tehnike u Europi obvezali
smo se proizvoditi kvalitetne proizvode

i pruzati vrhunsku uslugu. Time odredujemo
standarde na medunarodnom trzistu.

U specijaliziranim tvornicama razvijamo
i proizvodimo gradevinske elemente koje
odlikuje kvaliteta, pouzdanost i dugotrajnost.

Nasa prisutnost na globalnom trzistu
m Y Ukazuje na to da je tvrtka HSrmann snazan
i P i pouzdan partner za buduée projekte.

L 5% S5y vy 2
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Struc¢no savjetovanje Usluge servisa 24/7

Iskusni struénjaci nase tvrtke pratit ¢e Vas od projektiranja Zahvaljujuci nasoj rasprostranjenoj mrezi servisa uvijek
objekta, preko tehni¢kih pojedinosti do primopredaje smo Vam na raspolaganju. To je velika prednost kod
objekta. Kompletna radna dokumentacija, kao primjerice testiranja, odrzavanja i popravaka.

podaci za ugradnju, dostupna je, osim u tiskanom obliku,
uvijek u azuriranom obliku i na internetskoj stranici
www.hormann.hr



Odrziva proizvodnja

Za gradnju okrenutu buduénosti
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Dokumentira i potvrduje
institut ift u Rosenheimu

Hérmann je veé primio potvrdu EPD
(Enviromental Product Declaration)

u skladu sa ISO 14025 Institut fur
Fenstertechnik u Rosenheimu (ift)

za ekolosku prihvatljivost proizvoda

u ponudi.

Testiranja su izvedena prema pravilniku
PCR (Product Category Rules) za
pretovarnu tehniku PCR-VS-1.1 : 2011
Instituta IFT Rosenheim.

Odrziva proizvodnja potvrdena

je ekoloSkom bilancom prema

DIN ISO 14040/ 14044.

Odrziva proizvodnja
pretovarne tehnike
Hoérmann

Ekoloska prihvatljivost
Proizvodnja u skladu s okolisem
temeljem obuhvatnog sustava
upravljanja okoliSem i energijom
Ekonomié¢nost

Dugotrajnost i niski troskovi
odrzavanja zahvaljujuci koristenju
kvalitetnih materijala

Kvaliteta procesa

U proizvodnim se procesima
materijali optimalno koriste,
¢ime se Stede resursi

Odrziva gradnja
s tvrtkom Hormann

Tvrtka Hormann ima veliko iskustvo
na podrucju odrzive gradnje. Ste¢enim
znanjem i iskustvom podrzat ¢emo

i Vase planove.

*1zjavu Environmental Product
Declaration (EPD) nadi ¢ete na
Internet stranici www.hoermann.de/
dokumentationen




Jednostavno i odrzivo projektiranje

S programom za arhitekte i energetskim kompasom tvrtke Hérmann

Program za arhitekte Kompas za ustedu energije

Vise od 9000 nacrta za viSe od 850 proizvoda Za odrzivo planiranje

Moderna i korisniku prilagodena povrSina omogucava jo$ Energetski kompas tvrtke Hormann prikazuje
jednostavnije projektiranje s Hérmann proizvodima. Jasna energetski u¢inkovito i odrzivo projektiranje sustava
struktura upravljanja s padajuéim izbornicima i simbolima industrijskih vrata i pretovarne tehnike. Integrirani
te funkcija trazenja omogucuju Vam brz pristup tekstovima modul za izra¢un pribliznog trajanja amortizacije
natjecaja i nacrtima za viSe od 850 Hérmann proizvoda za sustave vrata i pretovarne tehnike.

(u DWG i PDF formatu). Ujedno se za brojne proizvode mogu Energetski kompas raspoloziv je kao platforma
pripremiti BIM podaci za Building Information Modeling za PC/MAC i mobilne krajnje uredaje.

proces za uc¢inkovito planiranje, nacrt, konstrukciju
i upravljanje zgradama. Informacije o brojnim proizvodima
nadopunijuju fotografije i realisti¢ni prikazi.

Projektirajte s kompasom za ustedu energije
na stranici:
www.hoermann.de/energiesparkompass

Arhitektonski program Vam stoji na raspolaganju kao web-

I
— verzija na www.architektenprogramm.hoermann.de ili ga
— mozete besplatno preuzeti na www.hoermann.de/architekten.
-_w
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= za sustave gradnje.



Zasto odabrati Hormann

Vodedi proizvodaé vrata i pretovarne tehnike na trzistu ima uvjerljivo rjesSenje

Inteligentni detalji
za optimalni priklju¢ak

Temeljna pretpostavka za dugotrajnu
funkcionalnost Hérmann pretovarnih mostova

je pouzdano usidravanje u gradevinsko tijelo.
Inteligentni detalji montaze podupiru montazu
betoniranjem do visine betoniranja od 250 mm:
pretovarni most se jednostavno moze nivelirati

s podesivim kutnicima na vijéanim spojevima.
Posebno stabilna ravna sidra omoguduju
trajno stabilno povezivanje.

Otvori za zrak u rubnom kutniku pouzdano
sprje¢avaju pojavu slabih mjesta prilikom
ugradnje bududi da za vrijeme stvrdnjavanja
betona zrak moze izadi van.

Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama 32 - 33.

Dugotrajnost
i blagi prijelazi

Velika optereéenja kod pretovarnih mostova
javljaju se prije svega na straznjoj strani u
podruc€ju okova. Priklju¢ak na gradevinsko tijelo
mora biti savr§eno izveden kako bi se osigurao
siguran i dugotrajan rad. Kod Hérmann rovnih
model sa Zeljeznom poledinom utori to¢no
oznacavaju, gdje se radi i koliko dugac¢ak mora
biti optimalni var. Udubljenje je zasluzno za ravnu
povrsinu i blagi prijelaz od tla hale prilikom
pristupanja na pretovarni most. Ovisno o izvedbi,
straznja ravna zeljezna letva moze bi isporu¢ena
kao standardna oprema ili dodatna opcija.

Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama 30-31.



KONFORMITATSBESCHEINIGUNG
DER WERKSEIGENEN
PRODUKTIONSKONTROLLE

Zastita gradevine

putem celi¢nih odbojnika Certificirana konstrukcija
s prigusenjem i vitki dizajn
Sile prilikom naslanjanja mogu biti izrazito Hérmann vezne komore ispunjavaju svojim
velike. Za razliku od gumenih odbojnika ¢eli¢ni vanjskim i unutarnjim uskim dizajnom sve zahtjeve
odbojnici su otporniji na troSenje i oStecenja. postavljene na stabilnost i sigurnost. Izvedba
Medutim, vrlo vazno je dobro priguSivanje. LHP2 s dvostjenim panelima je standardna
U protivnom moze doci do oStec¢enja na izvedba za krovna optereéenja do 3 kN/mz2.
gradevinskom tijelu ili kamionu. H6rmann Konstrukcija okvira je izmjerena prema Eurocode
¢eli¢ni odbojnici SB15 i SB20 nude ravnotezu osnovama projektiranja nosivih konstrukcija
dugotrajnosti i prigusSenja. Iza ¢eli¢ne ploce Eurocode 1 3 te je certificirana prema
debljine 12 mm nalazi se 8 komora s gumenim EN 1090. Kao gradevinski dio, vezne komore
odbojnicima koje nalijezu s ¢itavom povrsinom pripadaju podrucju primjene gradevinskih
te Stite gradevinsko tijelo i vozilo. proizvoda. CE konformitet se moze dokazati

u svakom trenutku normiranim gradevinskim
Daljnje informacije naci ¢ete na stranici 67. dijelovima, CE-oznakom i izjavama o sukladnosti

koje su dostupne na internet stranicama.

Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama 44 —45.



Zasto odabrati Hormann

Vodedi proizvodaé vrata i pretovarne tehnike na trzistu predlaze vlastita rjeSenja

( ! Samo kod tvrtke Hﬁrma@
. E
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Ucinkoviti pretovar Vise prostora u visinu
s DOBO sustavima za kamione
Kod Hérmann DOBO pretovarnim sustavima Teleskopske savitljive poluge nude prilikom
(Docking before Opening) vrata hala i vrata projektiranja viSe prostora u visinu. Zahvaljujuéi
vozila otvaraju se samo onda kada je to patentiranoj dodatnoj opremi, sveukupno prednji
stvarno potrebno. Kamion pristupa pretovarnom okvir se moze pomaknuti prema gore. To je nuzno
mostu sa zatvorenim vratima. Sve komponente kada se kontejneri koji se zamjenjuju prilikom
su optimalno prilagodene, od asistenta za odlaganja podizu ili kada se vozila prilikom istovara
pristup, brtve vrata, pretovarnog mosta pomicu uslijed opruznog djelovanja. Na taj se
do pomiénih odbojnika. DOBO sustav jaméi nacin sprjec¢avaju oStec¢enja na dock shelterima,
higijenski transport i zatvorene rashladne pogotovo na gornjem rubu. Ova se oprema moze
lance, pritom snizava potro$nju energije, dodatno naruciti za postojece dock sheltere.
sprjeCava krade i ima prednosti prilikom carinske
obrade. Vezne komore se vrlo jednostavno Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama 50 -51.

mogu realizirati s DOBO sustavom.

Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama 38 -41.
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Posebna rjeSenja za
uslugu dostave paketa
i malih transportera

Dock shelter odbojnik BBS je posebno razvijen
za manja transportna vozila, primjerice dostavu
paketa. Sastoji se od tri jastuka ispunjena
pjenom, koji su zasluzni za optimalno prigusivanje
izmedu vozila i pretovarne stanice. Oblik

je optimiran za Mercedes Sprinter s visokim
krovom i VW Crafter. Konusni oblik crnih

jastuka toc¢no je prilagoden obliku, tako da se
besprijekorno prilagodava konturama najc¢esce
koristenih vrstama transportera. Brtvljenje

je osigurano i kod okretnih vrata s kutnom
otvaranja 180 i 270 stupnjeva. Prema zZeljama
razvijamo i izradujemo ostala rjeSenja po mjerama
drugih vrsta vozila.

Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama od 62.

Jednostavna instalacija
zahvaljujuéi kombiniranom
upravljanju

Hérmann sustavi upravljanja za industrijska
vrata i pretovarne mostove mogu se na temelju
standardnih kucista i jednakih setova kabela
vrlo dobro kombinirati. JoS je jednostavnija
montaza kombiniranog upravljanja 420 Si za
pretovarne mostove s preklopnom klapnom
odnosno 420 Ti za izvlacive pretovarne
mostove, buduéi da je upravljanje vratima
integrirano u sustav. Na taj nacin, sa samo
jednim kompaktnim upravljanjem, upravljate
pretovarnim mostom i pogonom WA 300 S4 za
sekcijska vrata ili WA 300 R S4 za rolo vrata.

Daljnje informacije naci ¢ete na stranicama od 26.
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Precizno planiranje

Odrzivost pocinje planiranjem

Pretovarna tehnika u hali

Vrata koja nalijezu s unutarnje strane zatvaraju
se na pretovarnom mostu, tako da u sluc¢aju
temperiranih hala ne dolazi do nepotrebnih
energetskih gubitaka. Hérmann koncepti

s vratima koja se nalaze ispred pretovarnog
mosta i izoliranim panelima ispod pretovarnog
mosta nude sljedece prednosti:

¢ PoboljSana toplinska izolacija: gubitak
topline izvan pretovarne zone je minimiziran.

e Zastita od vremenskih neprilika: Radnici
su iza vrata dobro zasti¢eni.

Pretovarni mostovi u hali zahtijevaju sljedece:

® po mjeri dimenzionirane i opremljene jame
e pouzdani gradevinski priklju¢ak u beton

Pretovarna tehnika ispred hale

Vanjska rjeSenja kod pretovarnih mostova
u veznoj komori prije hale nude sljedece
prednosti:

e Optimalna toplinska izolacija: Vrata Cine
zavrSetak hale i na taj nadin smanjuju gubitak
energije posebno kad se ne vrsi pretovar.

Maksimalna iskoristiva povrsina: Hala se
iznutra moze koristiti sve do samih vrata.

e Jednostavna modernizacija: kompletne
pretovarne stanice mogu se izvesti bez
zahtjevnih mjera pregradnje.

Vezne komore moraju imati:

¢ Prostor ispred hale: Vezne komore zauzimaju
povrSinu ispred hale. Postavljanje u obliku
kutnika moze povecati manevarski prostor.

e Zastita od vremenskih neprilika:
Mi preporucujemo za vanjsko podrucje
pocin¢ane pretovarne mostove.

12
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Pretovarni mostovi

Prednosti proizvoda i planiranja

Brzi utovar i istovar

Ucinkoviti pretovar je mogu¢ jedino ako
se pretovar odvija u horizontalnom
polozaju pri ¢emu se kamion, unutar
pretovarnog podrucja, uvlagi i izvlagi.
Hérmann pretovarni mostovi s posebno
ravnim prijelazima su idealno rjeSenje
za izjednacavanje visinske razlike
izmedu razli¢itih pretovarnih povrSina
teretnog vozila i pretovarne rampe.

Optimalne pretovarne
rampe

Za projektiranje odgovarajuéeg

pretovarnog mosta odlucujudi je faktor E
vozni park. Odaberite visinu rampe | i H“ H I JH‘
tako da visinska razlika prema povrsini ¢ "““

| - .r

utovara na kamionu bude $§to manja.
Uzmite u obzir i vertikalno kretanje
vozila, primjerice opruzni put prilikom
utovara i istovara teretnog vozila ili
visinska promjena kod zamjenjivih
kontejnera.

Ucinkoviti koncepti
pretovara

Stedljivi pretovarni koncepti, poput
primjerice onih s toplinskom izolacijom
vrata na pretovarnom mostu,
poboljSavaju izolaciju izvan vremena
pretovara. DOBO sustav olakSava
pristup kamionima te omogucuje
zatvorene rashladne lance bududi

da se vrata teretnog vozila otvaraju
tek nakon pristupanja.

14



Primjena

Za svaki zahtjev odgovarajucéi pretovarni most

Kod priblizno jednakih
visina pretovarnih povrsina
i neznatnom razmaku
visine od poda hale

¢ Mehanicéki pretovarni mostovi MLS
e Mehanicki pretovarna rampa MRS

Daljnje informacije naéi ¢ete
na stranicama 16 -17.

Kod vecih razmaka visine,
vecéih razmaka i kao
podgradnja za vezne
komore

¢ Hidraulicki pretovarni mostovi

HLS, HLS 2, HTL 2 q :
¢ Hidraulicke pretovarne rampe =

HRS, HRT == i tielbeke

Daljnje informacije naci ¢ete
na stranicama 18 - 25.

Kod razlicitih vrsta vozila
na jednom pretovarnom
mostu

¢ Hidrauli¢ki pretovarni most HTLV 3
za kamione i manje transportere

¢ Hidrauli¢ki pretovarni most
i Skarasta konstrukcija podiznog
pretovarnog mosta za pretovar
na razini rampe i za podizanje
te spustanje robe

Daljnje informacije naéi ¢ete
na stranicama 34 - 36.
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Mehanicki pretovarni mostovi

Kod jednolikog voznog parka i neznatnog razmaka visine od poda hale

Kl Platforma pretovarnog mosta otporna

na udare vjetra

Platforma je izradena od profiliranog ¢elika otpornog
na klizanje S235 (debljine 6/8 mm).

H Robusni, preklopna klapna koja se sama &isti
Preklopna klapna izradena je od profiliranog ¢elika
otpornog na klizanje S355 JO (debljine 12/14 mm).
Gusto rasporedene trakice za Sarke (32 komada
kod pretovarnog mosta Sirine 2 m) omogucéavaju
kod kutija za Sarke bolju raspodjelu sile. Otvorena
konstrukcija sprje¢ava sakupljanje prljavstine

u Sarkama. Nagib nastavka omogucuje povoljan
poloZaj prema pretovarnoj povrsini.

H Opteretiva kompletna konstrukcija

Samonosiva konstrukcija s ¢eliénim zglobovima je,
kao i kod hidrauli¢kih pretovarnih mostova, standardno
opteretiva do 60 kN (nazivno opterecenje prema

EN 1398). Uske izvedbe, do 1500 mm mogu se
opteretiti do maksimalno 45 kN.

K Jednostavno upravljanje
Platforma se podize uz pomo¢ upravljacke poluge. »
S protusmjernim gibanjem otvara se klapna i odlaze (\ ﬁ

. . . | g
se na pretovarni pod. Sila se kre¢e izmedu normom
EN 1398 postavljenih granica. '/I f/

H Podrska uz plinske opruge Mehanigki pretovarni most MLS prometno crne boje RAL 9017
Plinske opruge zasluzne su za izjedna¢avanje tezine .
i podrska su pri upravljanju.

B Zastita od korozije

Celidne povrsine su isporudene pjeskarene

i presvucene s 2K PU-slojem u prometno crnoj
RAL 9017 boji. Prema Zelji povrSina moze biti
isporuc¢ena u jarkoj morsko plavoj RAL 5002
boji, RAL dostupan prema odabiru ili pocin¢ano.
Konzole pretovarnog mosta MRS isporucuju

se uglavnom pocin¢ano.

Savjet: Kod pretovarnih mostova u vanjskom
podrucju preporucuje se pocin¢ana izvedba.

Mehanicki pretovarni most MRS-V u pocin¢anoj izvedbi

16



Serijsko nazivno opterecenje 60 kN

Sigurno zahvaljujuéi sigurnosnim ugradbenim
dijelovima

Zastitni limovi za noge
Boc¢ni limovi sprieCavaju ukljeStenje noge izmedu
— pretovarne rampe i pretovarnog mosta.

Protuklizno profiliranje

Platforma i nastavak se prema zeljama dodatno
presvlace s protukliznim slojem u klasi R11 i prema
DIN 51130 s vlaknima ojac¢anim poliuretanom
Twaron, koji po potrebi smanjuje i buku.

| Sigurnosne oznake

L ”‘ | | O Crno Zute oznake oznacavaju radno mjesto.
T S L_ M| H Sustav za odrzavanje
_— "‘“-——;? = Omogucuje sigurnu provedbu radova odrzavanja.
.:-"-'-'-FFF
e . )
Jednostavno, sigurno i pouzdano
e |sporuka uklju€uje napravu za podizanje
— za viljuskara
/ e MLS: montaZza zavarivanjem u pripremljenoj jami.
Savjet: Zastitite rampu i vozila s odbojnicima, preporuceni Alternativno s odljevnom kutijom: samonosivi
— su tip DB15 ili DB15 PU sa 100 mm dubinom ugradnje.

osnovni okvir, zatvoreno s 3 strane, opremljeno
s rubnicima i sidrima za montazu betoniranjem
u postojeéu drvenu oplatu

Vodite racuna o dovoljnoj dubini montaze (minimalno
100 mm) na pretovarnoj povrsini.

e MRS: montaza zavarivanjem prije pretovarne
rampe. Bo¢ne konzole, prema odabiru postavljene
u vertikalnom (MRS-V) ili horizontalnom (MRS-H)
polozaju, s vij€anom pripremom za jednostavnu
montazu odbojnika

Radno podrucje i dimenzije
MLS, MRS

Radno podrucje Kod maks. nagiba od 12,5 % sukladno
EN 1398: iznad razine 68 mm, ispod
razine 106 mm

Sirine po narudzbi 1250 |1500 |[1750 |2000 [2250

(mm)

Ukupna duljina oko 735
pretovarnog mosta

(mm)

Pokrov (mm) oko 150

Dubina ugradnje Tip MRS 435 mm bez navoznog odbojnika
konzola

Savjet: Koristite MRS rampe sa ceradnom brtvom vrata,
na primjer DSS, s minimalnom dubinom ugradnje

900 mm, kako bi premostili dubinu ugradnje bo¢ne
konstrukcije i prihvatnog odbojnika.

sve dimenzije u mm
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Hidrauli¢ki pretovarni mostovi

Kod izmjenjivih vozila i veéih razlika u visini od poda hale

Kl Nosiva platforma otporna na udare vjetra

e Platforma od profiliranog Celika S235 isporucuje
se u jednom komadu do dimenzija 2000 x 3000 mm.
U situacijama kada su pretovarni mostovi Siri i duzi
od navedenog precizno izraden var spaja ploce
tako da Cine stabilnu platformu.

e To¢no dimenzioniranim profilima na donjem rubu
platforme i hidraulickim dvostrukim cilindrima
ostvaruje se izvanredna otpornost na udare vjetra
bez naru$avanja stabilnosti. Na taj nac¢in
pretovarni most moze slijediti pomak teretnog
vozila i u slu€aju nejednakih bo¢nih nagiba. Broj
i izvedba podvoza sprijec¢ava deformaciju (tragove
odnosno utore), kako je propisano normom
EN 1398.

e Platforma je kod pretovarnih mostova s preklopnom
klapnom standardne debljine 6/8 mm, a kod
pretovarnih mostova s veznom komorom 8/10 mm.
Po Zelji mozete dobiti i pretovarni most s preklopnom
klapnom u izvedbi 8/10 mm ako primjerice Zelite
sprijeCiti deformaciju koja moze nastati ako se
na platformi redovito vozi viljuskar.

H Stabilni nastavak
e Nastavci za klapne i vezne komore izraduju
se od protukliznog lima u jednom komadu.

¢ Nastavak izraden od profilirang ¢elika S355 JO
debljine 12/14 mm ispunjava sve zahtjeve.

H Opteretiva kompletna konstrukcija

e Pretovarni most je standardno opteretiv do 60 kN,
opcionalno do 90 kN (nazivno opterecenje do
EN 1398). Za posebno tesku robu, pretovarni
most s klapnom moze se isporuditi i za nazivna
opterecenja do 180 kN.

e Pretovarni most je predviden za temperaturno
podruéje od =10 do +50°C u podrucju hidrauli¢kog
sustava, odnosno ispod pretovarnog mosta. Kod
nizih temperatura smisleno je koristiti posebna
sredstva za podmazivanje.
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Pretovarni most s preklopnom klapnom tip HLS2 rovni model P
za montazu zavarivanjem

Pretovarni most s veznom komorom, tip HTL 2 model okvira FR
sa samonosivim osnovnim okvirom za montazu betoniranjem



Sigurno zahvaljujuéi sigurnosnim ugradbenim
dijelovima i hidraulici s dvostrukim cilindrima

B Zastitni limovi za noge
Boc¢ni limovi sprieCavaju ukljeStenje noge izmedu
rampe i pretovarnog mosta.

Protuklizno profiliranje

Platforma i nastavak se prema zeljama dodatno
presvlace s protukliznim slojem u klasi R11 i prema
DIN 51130 s vlaknima ojac¢anim poliuretanom
Twaron, koji po potrebi smanjuje i buku.

Sigurnosne oznake
Crno Zute oznake oznacavaju radno mjesto.

H Sustav za odrzavanje
Omogucuje sigurnu provedbu radova odrzavanja.

B Pouzdani hidrauliéki sustav s dvostrukim
cilindrom

2 glavna cilindra zasluzna su za ujednacen i siguran
rad pretovarnog mosta. Kod zaustavljanja u sluc¢aju
nuzde, na primjer ako nastavak nije viSe podrzan
zbog odmaka teretnog vozila, istovremeno dolazi
do aktivacije cilindra ventila za zaustavljanje

u slu¢aju nuzde. Tako se sprjeava nagib platforme
u slucaju nuzde.

Po Zelji se pretovarni mostovi HLS 2 i HTL 2 opremiti
sa podloskom za sabiranje ulja.
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Hidraulicki pretovarni most s klapnom

Za jednostavno premoscdivanje i za nazivna opterec¢enja do 180 kN

Robusna klapna

Gusto rasporedene trakice za Sarke El (32 komada
kod pretovarnog mosta Sirine 2 m) na osi (promjer
28 mm) omogucavaju kod kutija za Sarke bolju
raspodjelu sile. Otvorena konstrukcija sprje¢ava
sakupljanje necisto¢a u okovima poput primjerice
drvenih $pena.

Jednostavno upravljanje na pritisak gumba H H
Elektro-hidrauli¢ki sustav podize platformu u najvisi
polozaj i automatski otvara i preklopni dio platforme.
Potom se platforma spusta dok preklopni dio na
nalegne na pretovarnu povrsinu. Sad se sigurno

i dostupno moze istovariti i utovariti roba. Nagib
nastavka omogucuje povoljan polozaj prema
pretovarnoj povrsini. Platforma i nastavak nalijezu
jedno na drugo E. Prednji rub omoguduje
zahvaljujuéi kosoj reznoj povrSini ravni prijelaz

na pretovarnu povrSinu. Pretovarni mostovi

s preklopnom klapnom dobar su odabir kada

se pretovaruje osjetljiva roba.

Dostupne izvedbe
Pretovarni most HLS
Gospodarski isplativo rieSenje

e Duzine do 3 m
e do 60 kN nazivnog optereéenja prema EN 1398

e Ugradbeni model za montazu zavarivanjem

Pretovarni most HLS2
Svestrana konstrukcija

e do 5 m duljine

e opcionalno do 180 kN nazivnog optereéenja
prema EN 1398

* Rovni model za montazu zavarivanjem
e Okvirni model za ulijevanje u beton

e Okvirni model za ugradnju zavarivanjem
u prethodno postavljen okvir

Pretovarna rampa HRS
Kombinacija pretovarnog mosta i podesta kao
podgradnja za veznu komoru

e Duzine do 3 m
e do 60 kN nazivnog opterec¢enja prema EN 1398
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Pogledajte kratki film ,,Pretovarni most s preklopnom
klapnom” na www.hormann.hr/mediacentar



Hidraulicki pretovarni most s teleskopom

Za pretovarne koncepte sa energetskim stednim na¢inom
i za precizno premosdcivanje

Stabilni produzetak na izvlaéenje i bez razina
Produzetak sa stabilnim prednjim rubom potpuno
je ukrucen. Grani€nici na donjoj strani produzetka
sprjeCavaju pogresno opterecenje predubokim
izvlacenjem povrsine koja se opterecuje.

Kl Zvuéno izoliran nosaé

Kada ¢elik udara o celik to stvara buku koja za
zaposlenike nije ni ugodna ni zdrava. Gumeni
odbojnik na nosacu nastavka pretovarnog mosta
ublazava buku koja nastaje prilikom kontakta

s platformom.

Jednostavno upravljanje za precizno pristajanje
Produzetak se moze izvuci i uvuéi zasebnom
tipkom te se precizno i kontrolirano postauviti

na pretovarnu povrsinu. Precizno izvlaenje
produzetka pretovarnog mosta bez razina
omogucava jednostavan i siguran istovar ¢ak

i potpuno utovarenih teretnih vozila. Tako se mogu
pretovariti i palete koje se nalaze uz sam rub
pretovarne povrsine vozila zbog ¢ega je moguce
samo malo poloziti produzetak.

Udubljenja na vanjskoj strani A daju to&no podrugje
nalijeganja na pretovarnu povrsinu (100 - 150 mm).
Nastavak je ukosen kako bi se omogucio povoljan
polozaj prema pretovarnoj povrSini. Plosnati prijelazi
od platforme prema nastavku i prema pretovarnoj
povrsini omoguéuju sigurni pretovar El.

Dostupne izvedbe
Pretovarni most HTL2
Fleksibilna konstrukcija

e do 5 m duljine

e opcionalno do 90 kN nazivnog optereéenja
prema EN 1398

e Rovni model za montazu zavarivanjem

e Okvirni model za ulijevanje u beton

e Okvirni model za ugradnju zavarivanjem
u prethodno postavljen okvir

Pretovarna rampa HRT
Kombinacija pretovarnog mosta i podesta kao
podgradnja za veznu komoru

e Duzine do 3 m
e do 60 kN nazivnog opterecenja prema EN 1398

Pogledajte kratki film ,,Optimalno prilagoden
sustav” na: www.hormann.hr/mediacentar
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Hidraulicki pretovarni mostovi

Dodatna oprema

Povrsine

Standard

Celidne povrsine su pjeskarene i presvuéene

s 2K PU slojem. Pretovarni most isporu¢ujemo
u prometno crnoj RAL 9017 boji Kl

Po zelji

Sloj moZete dobiti i u jarkoj morsko plavoj
RAL 5002 boji ili u RAL-u prema odabiru,
uskladenom s bojom ostatka konstrukcije.

Za povecanu zastitu od korozije
Za povecane zahtjeve zastite od korozije
preporuéujemo Vam pocinéanu izvedbu H.

Savjet: Odaberite za vanjsko podrucje
pocin¢ane izvedbe.

Za povecéane zahtjeve na protukliznu povrsinu
Protuklizni sloj klase R11 prema DIN 51130
preporucuje se u slu¢ajevima povecane vliage

koja nastaje uslijed ¢estih ¢iS¢enja kod primjerice
pogona u mesno preradivackoj industriji. Sloj se
nanosi na profilirani materijal platforme i nastavka.
Cak i u sluéaju ostedenja na taj nadéin ostaju
ispostivani uvjeti sukladno EN 1398, vezani

za zastitu od klizanja.

Za bolje prigusivanje zvuka

Kako bi se priguSio zvuk koji nastaje prilikom
voznje preko pretovarnog mosta, moze se nanijeti
deblji protuklizni sloj. Sloj smanjuje kontaktnu buku
i omogucuje udobniju radnu okolinu. Emisija zvuka
je ovisna o nacinu oslobadanja i brzini transportnih
vozila te eventualnom zvuku transportnih dobara.

Brtva za pukotine

Kod pretovarnih mostova koji se ugraduju unutar
hale obavezno se preporucuje brtvljenje otvora.
Ona brtvi u stanju mirovanja i kod neznatnog
nagiba i u radnom poloZzaju, bo¢ni razmak

uz pretovarni most. Na taj nac¢in sprjeCavate
prodiranje zraka i gubitak toplog zraka.

22



Oblici klapne

K Tip R, ravan
Standard do 2000 mm Sirine po narudzbi,
vece od 2000 mm opcija

H Tip S, ukosen
Standard vec¢e od 2000 mm Sirine po narudzbi,
do 2000 mm opcija

H Tip SG

Sa zasebnim segmentima nastavaka kako bi se prilagodili
svakoj Sirini teretnog vozila, opteretivo do 600 kg.
Otklapanje odnosno izvladenje segmenata zaustavlja

se u slu¢aju da naide na prepreku, na primjer na kamion.
Sklapanje odnosno uvlacenje odvija se automatski prilikom
vracanja u stanje mirovanja. Isporucivo iskljuc¢ivo za Tip
HLS2, HRT i HTL2 s nazivnim opterec¢enjem do 60 kN.

e kod nastavaka s klapnom oko 145 mm Sirine
e kod nastavaka s veznom komorom oko 170 mm Sirine

Duzina nastavka

Odaberite duljinu nastavka tako da je moguce ostvariti
prihvat od minimalno 100 mm prema EN 1398 i maksimalno
150 mm. Uzmite u obzir razmak teretnog vozila od rampe
zbog odbojnika na rampi i na vozilu.

Pretovarni most s klapnom

Nastavak ima serijsku duljinu od 405 mm B, po Zelji moze
iznositi i 500 mm. Prilikom odabira uzmite u obzir da prednja
$arka na klapni smanjuje moguée premoséenje B. Zatrazite
potrebne informacije i konzultirajte se!

Pretovarni most s veznom komorom

Serijski se nastavak vezne komore isporucuje u duljini
500 mm B. Neke situacije zahtijevaju duZi nastavak, prije
svega kad se vrata hale postavljaju ispred pretovarnog
mosta. Mogu se isporuciti duljine vezne komore 1000 mm
i 1200 mm HL.
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Hidraulicki pretovarni most s klapnom

Radni prostor, mjere

HLS 2 S preklopnom klapnom

HLS/HRS S preklopnom klapnom

Vrijednosti se odnose

na visinsku razliku koja,
uzimajuci u obzir maksimalno
uzdizanje / ukoSenje,
odgovara maksimalno
dozvoljenim vrijednostima
prema EN 1398 u iznosu od
12,5 %. Tehnic¢ki moguce
podrucje je, ovisno o duljini
pretovarnog mosta, znatno
vece. Treba uzeti u obzir
da se radi o grani¢nim
vrijednostima. Odaberite
najblizu vrijednost najvece
dimenzije duljine.

615 Planirajte visinu rampe tako
555 da razlika u visini prema
m pretovarnoj povrsini teretnog
vozila bude $to manja!
430
365
360
335
330
305
300
245
235 -
Savjet: Duzina pretovarnih ‘ +
2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 ==
2750 mostova
7 7 t —
70007 X
-305
-3 -340
Savjet:
—345 - S pretovarnim mostom duljine
2750 mm pokrivate vecu razliku
u visini ispod razine kao kod
pretovarnog mosta duljine
3000 mm pri ¢emu Stedite
Dimenzije
Duzina po narudzbi Sirina po narudzbi
Pretovarni most 2000 2500 2750 3000 3500 4000 4500 5000 |Pretovarni most
HLS 650 650 650 650
Gradevinska visina 2000, 2100, 2250
HLS 2 595 595 645 645 745 745 745 745
Visina rampe HRS 875-1360 ALl 21})9’ 2
ukupna S$irina 3500
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Hidraulicki pretovarni most s teleskopom

Radni prostor, mjere

- s teleskopom 1200 mm

s teleskopom 1000 mm

s teleskopom 500 mm

Tablica prikazuje maksimalno
radno podrucje (grani¢ne
vrijednosti) kada je nastavak
u cijelosti izvucen.

Odaberite duljinu
pretovarnog mosta tako da
odgovara radnom podrucju,

750 a duljinu nastavka prema
730 potrebnom premosc¢ivaniju.
680 Vece radno podrucje nije
670 razlog za odabir duljeg
Rl nastavka. Taj se ucinak
m 605 moze ostvariti jedino ako se
595 povecava i razmak od rampe.
m Provjerite, u tom sluc¢aju,
540 moguci utjecaj tih mjera
Sl ili zatrazite savjetovanije.
480
470
=
430
| 415 s
395
370
340
325
270
Savjet: Duzina pretovarnih
2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
2750 mostova
-345
-350
-395 -395
-400 -400
-405
-410
—420 Savjet:
_430 —— _430 [ S pretovarnim mostom duljine
2750 mm pokrivate vecu razliku
m -440 m u visini ispod razine kao kod
m —450 pretovarnog mosta duljine
m 3000 mm pri ¢emu Stedite
Dimenzije
Duzina po narudzbi Sirina po narudzbi
Pretovarni most 2000 2500 2750 3000 3500 4000 4500 5000 |Pretovarni most
Gradevinska visina HTL 2 595 ‘ 595 ‘ 645 ‘ 645 745 ‘ 745 745 ‘ 745 | 2000, 2100, 2250
Visina rampe HRT 975-1425 AL, 2199’ =2
ukupna Sirina 3500

sve dimenzije u mm
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Hidraulicki pretovarni mostovi

Upravljacke jedinice

Korisnicki orijentiran:

jednostavno upravljanje

H&rmann upravljanja su jasna, pregledna i jedinstvena.
LED osvijetljenje Il prikazuje spremnost na rad.

Pretovarnim mostovima s preklopom upravlja se duzim
pritiskom na tipku . Cim platforma dosegne najveéu
visinu nastavak se automatski otklapa. Pretovarni most
s veznom komorom ima odvojeno upravljanje platforme
i nastavka. Osim toga, dva odvojena tastera
omogucavaju precizno pozicioniranje vezne komore
prilikom izviagenja B i uvlacenja .

Hérmann prednost:

pretovarnim mostom s veznom komorom upravlja

se 1-tasterom

Iznimno prakti¢no je upravljanje pretovarnim mostovima
s veznom komorom, ako pretovarna povrsina nije veca
od rampe: pretovarni most se jednostavno dovodi do
Zeljene pozicije s tasterom ,Izvlagenje vezne komore” H
. Platforma se automatski podize za nekoliko
centimetara, prije nego Sto se vezna komora izvuce.

Serijska prakti¢nost:

automatsko povlac¢enje u stanje mirovanja
Pretovarni most se sa samo jednim impulsom moze
u potpunosti vratiti u stanje mirovanja. Ovakva je
oprema standard za H6rmann pretovarne mostove!

lzrazito kompaktno:

Kombinirano upravljanje 420 Si odn. 420 Ti

RjeSenje kombinira standardno upravljanje pretovarnim
mostom B s upravljanjem za vrata  u jednom kugistu.

Prednosti:

e jednostavna ugradnja
e povoljno

e kompaktno

® namijenjeno pogonu za sekcijska vrata WA 300 S4
i rolo vrata WA 300 R S4 s integriranim upravljanjem

Kompatibilna i kombinirajuca:

Hérmann industrijska upravljanja H

Upravljanja za vrata i pretovarne mostove odlikuju se
jedinstvenim konceptom upravljanja sa standardiziranim
dimenzijama kucista i ujednacenim setovima kabela.
Dno i poklopac kuéista mogu se vrlo jednostavno
ukloniti s nekoliko pokreta rukom. Utori olakSavaju
provlaéenje kabela.
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Prakti¢no upravljanje s dodatnim funkcijama
S upravljanjem 460 S odnosno 460 T mozete prikljuciti
signalna svjetla i ostvariti dodatne prakti¢ne funkcije:

2-struki prikaz na zaslonu od 7-segmenata E

¢ s prikazom rada i pojave greSaka za prakti¢no
ocitavanje i programiranje

e servisni izbornik s brojacem servisiranja, ciklusa
i radnih sati, kao i analiza dojavljenih gresaka

e ocitanje zadnjih 5 gresaka

Integrirano upravljanje brtvom vrata
Upravljanje dock shelterom na napuhavanije ili
elektricnom ¢eonom ceradom je vec integrirano.

Automatizirani tokovi preko slijednog upravljanje
semi-pogona

Vrata se u slu¢aju odgovaraju¢e opreme automatski
otvaraju ¢im se napuse dock shelter ili se spusti
elektricna ¢eona cerada. Kada se pretovarni most
nakon pretovara vra¢a u stanje mirovanja, vrata se
automatski zatvaraju i dock shelter se isklju€uje
odnosno ¢eona cerada se vrac¢a u pocetni polozaj.

Vanjsko upravljanje

Prema normi EN 1398, osnovni sigurnosni zahtjev

je upravljanje s vidnim poljem podrucja kretanja.
Kada se kod veznih komora upravljanje pretovarnim
mostom montira u hali, tada podruc¢je kretanja nije

u potpunosti vidljivo. Kod DOBO sustava vidno polje
od kudista upravljanja do pretovarnog mosta ometaju
otvorena vrata teretnog vozila. Vanjsko upravljanje
omogucuje standardizirani i sigurni rad.

DTH-S ozi¢eno Kl
® za pretovarne mostove s klapnom u veznoj komori

DTH-T oziéeno &
e za pretovarne mostove s veznom komorom
u veznoj komori

DTH-T vod E
¢ za pretovarne mostove s veznim komorama
u DOBO situacijama ugradnje
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Hidrauli¢ki pretovarni mostovi

Upravljacke jedinice

Pretovarni mostovi s klapnom u veznoj komori

Pretovarni mostovi s veznom komorom

Osnovni Kombinirano Visenamjensko Osnovni Kombinirano Visenamjensko

Upravljanje upravlja¢ upravljanje upravljanje upravlja¢ upravljanje upravljanje
420 S 420 Si 460 S 420T 420 Ti 460 T

Upravlja(zk.a jedinica Iflase zastite ° ° ° ° ° °
IP 65 (zastita od kapljica vode)
LED lampice za prikaz rada [ J [ [ ] ([ ]
Zaslon sa 7 segmenata koji prikazuje ° PS
rad i greske
Priprema za priklju¢ak klina ° ° ° ° ° °
sa senzorom
pripremljeno za funkciju odobravanja ° ° ° ° ° °
rada pretovarnog mosta
Priprema za funkciju pokretanja o o ° o o °
vrata
Upravljanje produzetkom [ J [ J [ ]
Aut.omatska povratna sprega ° ° ° ° ° °
na impuls
Integrirana tipka za rukovanje ° PY
brtvom vrata
integrirano upravljanje vratima [} [}
Funkcija automatskog zatvaranja o o
vrata
Polu-pogon O O
Prosirenje mogucnosti priklju¢ka [ ( ]
Nacin Stednje energije [ J [ [ [ J ([ ] ( ]

@ serijski
O s odgovaraju¢om opremom

Nacin Stednje energije
Kod aktivacije ove funkcije upravljanje se prilikom vra¢anja u stanje mirovanja gotovo ne napaja.

‘ Potrosnja energije u stednom nacinu rada s eventualno priklju¢enim dodatnim priborom
oko 2 W/h kod 420 S/T, oko 6 W/h kod 460 S/T. To znaci oko 80 % uStede elektriéne energije.



Posebna tehnologija upravljanja

Hérmann je Vas partner za posebna rjesenja
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Kod Hérmanna cete dobiti kompletan, individualan koncept
upravljanja na jednom mjestu: od uklju¢ivanja specijalnog Hérmann
konceptau vas$ upravljacki koncept preko kompletnog centralnog
upravljanja za sve procese do rac¢unalno vizualiziranih komponenti
vrata i pretovarne tehnologije.

Visokokvalitetne pojedinacne komponente, kompatibilne

s Hormann pogonskom tehnologijom

Osnova svakog specijalnog upravljanja je Hérmann serijsko
upravljanje. Kod dodatnih komponenata poput PLC upravljanja,
sklopnih elemenata itd. koristimo samo normirane, specijalno
ispitane komponente visokokvalitetnih ponudaca. To jam¢i pouzdan
i dugotrajan rad posebnog upravljanja.

Individualna ispitanja u praksi jamce jednostavno rukovanje
Pored obuhvatnih ispitivanja procesa i sustava te napona i izolacije,
nasa posebna upravljanja nacelno ispitujemo i u praksi. To osim
optimalnog rada jam¢i i visoki komfor kod upravljanja.

Individualan razvoj proizvoda

Kompletno elektriéno projektiranje provodi se i ispituje u vlastitoj
kudi. Elektrodokumentacija izraduje se s E-Planom te osigurava
veliku modularnost i razumljivost spojnih shema. Prilikom integracije
u specificne sustave klijenta dolazi do tehni¢kog uskladivanja
zahtjeva klijenata, odnosno tvornic¢kih normi.

Kontrola procesa vizualizacijom

Putem korisnicke povrSine upravljate, nadgledate i regulirate
sustav upravljanja. Prikaz se vrsi preko korisnickim panelom
ili web aplikacije.
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Varijante ugradnje

Hidrauli¢ki pretovarni mostovi za montazu zavarivanjem

Pretovarni mostovi HLS te HLS 2
i HTL 2 kao rovni model P

Za sigurnost u radu pretovarnog mosta odlucujudi

je ¢imbenik pouzdan priklju¢ak na gradevno tijelo,
Pretovarni mostovi HLS 2 P i HTL 2 P kao rovni model
umecu se u postojeci betonski otvor s pripremljenim
rubnicima i zavaruju se.

Vazno:
e dimenzionirana i detaljna izvedba rova

e odgovarajuce sidrenje rubnika

e Polaganje paznje na sve sile koje se uvode
na gradevno tijelo.

Montaza zavarivanjem u postojeéem podrucju

Rubnik rova

Zavarivanje vertikalnog rubnika je moguce kod
Kl pretovarnih mostova s klapnom HLS 2 P

H pretovarnih mostova HLS kod ugradnje u rov
bez podvoznje

Usidrena celicna ploca

MontaZza ozi¢enja zahtjeva dodatnu ¢eli¢nu plocu

u prednjem podrucju rova kod

H pretovarnih mostova s veznom komorom HTL 2 P
B pretovarnih mostova s klapnom HLS kod ugradnje
u rov s podvozom

Montaza zavarivanjem na straznjoj strani

Pretovarni mostovi HLS 2 P i HTL 2 P mogu se opremiti,
po zelji, s kutnim profilom B ili ravnhom ploéom B

na straznjoj strani. Kod kutnog profila rov mora biti

za 7 cm dulji od naruc¢ene duljine pretovarnog mosta.
Kod izvedbe s ravhom plo¢om je zavarivanje posebno
jednostavno. Izrezana straznja strana daje to¢nu
poziciju i duljinu zavara. Dodatna prednost kod
pretovara: prijelazi su glatki zahvaljujuéi ulegnutim
zavarima. Pretovarni mostovi HLS te pretovarne rampe
HRS i HRT* proizvode se serijski s navedenom opremom.

* Izuzev boénih dijelova
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Straznji pogled na rovni model P s kutnim profilom
uklju€ujuéi isporu€enu napravu za podizanje

Jednostavna
modernizacija

Rovni model je najprikladniji za
renovaciju. U slu¢aju odstupanja
dimenzija rova ili odsutnosti priklju¢nih
to¢aka moguce su razli¢ite prilagodbe,
ovisno o situaciji na pretovarnom
mostu ili na rovu. Posavjetujte se!

L = L i
Demontaza starih pretovarnih mostova,
eventualno je potrebno prilagoditi rov

(na primjer s montaznim plo¢ama ili konzolama)

Postavljanje novog pretovarnog mosta

Variti za rub i gotovo!
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Varijante ugradnje

Hidraulicki pretovarni mostovi kao okvirni model

Pretovarni mostovi HLS 2 i HTL 2
kao okvirni modeli FR/B/F

Te izvedbe imaju samonosiv okvir s trostrukim
obuhvatnim rubnikom i zatvorenim stranama.
Ovisno o izvedbi, mogu se, za vrijeme faze gradnje,
uliti ili naknadno zavariti.

Ulijevanje s gotovim betonskim elementima Kl

Kod izgradnje hala s velikim brojem mjesta za pretovar
uobicajena je praksa koriStenje gotovih betonskih
elemenata. Pretovarni mostovi HLS 2 i HTL 2 kao
ugradbeni modeli FR mogu se vrlo jednostavno ugraditi
za vrijeme faze gradnje. Sidra se mogu zavariti na
armaturu prije no Sto se pretovarni most betonira.

Tako nastaje cjelovita betonska deka.

Fleksibilna visina betoniranja

Okvirni model FR moze se isporuditi za razliCite visine
betoniranja od 100 mm do 250 mm. Straznja strana
pretovarnog mosta tvornicki se prilagodava, kako
beton ne bi ulazio pod pretovarni most.

Betoniranje u rovHA

Pretovarni mostovi HLS 2 i HTL 2 kao FR modeli
prikladni su za montaZu u rov, koji je opremljen
s ulivnom fugom.

Montaza betoniranjem s éeliénom konstrukcijom H
Kod ove izvedbe montaze pretovarni mostovi HLS 2

i HTL 2 isporucuju se kao modeli kutije B s kutijom

za ulijevanje betona. Izvedba je sa straznje strane

u potpunosti zatvorena i bo¢no je ojac¢ana profilima,
kako se bo¢ne ploc¢e ne bi, prilikom zalijevanja betona,
deformirale.

Naknadna montaza zavarivanjem H
Pretovarni mostovi HLS 2 i HRT 2 kao okvirni modeli F
predvideni su za naknadnu jednostavni montazu
zavarivanjem. To moze biti smislena alternativa,
primjerice
e ako jo$ nije utvrdeno koja ¢e izvedba nastavka

biti potrebna

e ako se Zeli sprijeCiti da se pretovarni most,
tilekom gradnje ne osSteti

U rov se, prije faze ugradnje, ulijeva okvir. Za razliku od
modela rova B, okvirni model F jednostavno se umece
u rov i zatim se zavaruje s 3 strane.
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Okvirni model FR
(sl. prikazuje visinu betoniranja od 200 mm)

Box model B

Okvirni model F

Okvir

Kutnik za podesavanje optimalne pozicije
pretovarnog mosta i stabilno montazno sidro
Pretovarni most pozicionirate optimalno s podesivim
kutnicima na vij¢ani spoj. Tvornic¢ki su predmontirani
za zeljenu visinu ulijevanja betona, ali se po potrebi
mogu prepozicionirati. Posebno stabilna ravna sidra od
plosnatog Zeljeza na okviru zavaruju se prije ulijevanja
betona na prihvate ili armaturu pri ¢emu je osiguran
siguran priklju¢ak. Pogotovo u straznjem dijelu, gdje
putem Sarki djeluju jake sile.

Prakti¢ne rupice za ventilaciju

Ventilacijski otvori slabe spoj pretovarnog mosta prema
gradevinskom objektu. Pri tom je prije svega ugrozen
dio ispod ruba. Ventilacijske rupice na rubu odvode
zrak prilikom brtvljenja i time osiguravaju efikasan spoj.
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Hidraulicki pretovarni mostovi za specijalne namjene

Posebna rjeSenja za kamione i manje transportere na pretovarnoj rampi

Vazno:

rijesiti visinske razlike koje je potrebno premostiti!
Vrlo trazena je mogucnost pretovara teretnog vozila

i manjih transportera na istoj rampi. Postoji li uopcée
takva mogucénost odreduje postojeca visinska razlika.

Naime, kamioni s jedne strane i manji transporteri

s druge strane zahtijevaju razli¢ite visine rampe. Visina
razine pretovara manjih transportera su znatno nize
od teretnog vozila i prikolica na nosa¢ima. Pri tome
mogu nastati kosine koje za pretovar, ovisno o vrsti
transportnog sredstva, vi$e nisu prakti¢ni. Zbog toga
preporuc¢ujemo odvojena pretovarna mjesta.

Pretovarni most HTLV 3
s 3-strukim teleskopom

Kada se visina rampe i duljina pretovarnog mosta tako
odaberu da sva vozila koja pristupaju pretovarnom
mjestu imaju isti kut nagiba, u tom slu¢aju kao
alternativno rjeSenje za uStedu prostora moze posluziti
pretovarni most HTLV 3 s 3-strukim teleskopom.

S duljim pretovarnim mostom moze se ostvariti
povoljniji kut nagiba.

Za teretno se vozilo cijela Sirina teleskopa (oko

2000 mm) moze izvuéi u jednoj ravnini. Obzirom na
nazivnu vrijednost od maks. 60 kN most HTLV 3 moze
se koristiti kao nekadasnji pretovarni most.

Jednostavnim prebacivanjem na upravljackoj jedinici
srednji se dio produzetka moze izvuéi dok boéni
dijelovi ostaju iza - idealno za dostavna vozila.
Inteligentan i patentiran hidrauli¢ki sustav zasluzan je
za potrebnu kompenzaciju tezine u svrhu rastere¢enja
pretovarnog vagona. Pretovarni most slijedi pomak,
koji se dogada kad se pretovarna povrsina vozila za
dostavu prilikom utovara spusti. Tako je u svakom
trenutku osiguran sigurni preklop povrsina. Pretovarni
most je u ovom nacinu rada opteretiv do 20 kN,
sukladno EN 1398.
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Radno podrudje i dimenzije

Maksimalno premostiva visinska razlika, uzimajuci
u obzir maksimalno dozvoljeni uspon/ nagib

od 12,5 % sukladno EN 1398:

Duljina pretovarnog mosta 3000 4500
(duljina narudivanija)

+ 420 490
490 540
7 7

20000 t_ 570 630

-_—
650 690
Gradevinska visina 795 895
Sirina po narudzbi 2000 2000

Duljina nastavka:

500 mm

1000 mm (opcionalno)
sve dimenzije u mm

Savjet:

S duljim nastavkom ne ostvarujete veée radno
podrucje, osim u slu¢aju da povecate razmak
izmedu vozila i rampe!

Kako biste pretovarni most tijekom gradnje zastitili
od ostecéenja, preporucujemo okvirni model F.
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Hidraulicki pretovarni mostovi za specijalne namjene

Kombinacija pretovarnog mosta s veznom komorom i podiznom
Skarastom konstrukcijom

Uredaj za nivelaciju dizala

S podiznim pretovarnim mostom na malo se prostora
realiziraju dvije potpuno razli¢ite funkcije:

Podizni pretovarni most Kl

Na razini rampe podizni pretovarni most funkcionira
kao hidrauli¢ki pretovarni most s teleskopom:
premoscuje razmak i eventualnu razliku u visini
prema pretovarnoj povrsini teretnog vozila te tako
omogucdava efikasan pretovar.

Podizni pretovarni most kao Skarasta podizna
konstrukcija H EH H

Integrirana platforma na Skarama omogucéava
jednostavno i brzo podizanje s razine kolnika do
poda hale kao i obrnuto, spustanje iz hale na razinu
kolnika. Funkcija pretovranog mosta je u ovoj
situaciji blokirana.

Savjet:

Prijevoz osoba nije dozvoljena na Skarastoj
podiznoj konstrukciji! Planirajte prolaz za osobe
u neposrednoj blizini.

Radno podrucje i dimenzije

Maksimalno premostiva visinska razlika u funkciji
pretovarnog mosta uzimajudéi u obzir sukladno
EN 1398 maksimalno dozvoljeni uspon/nagib

od 12,5 %:
Duzina po narudzbi 2750 3000
+ 340 370
395 430
345 400
|
395 430
Sirina po narudzbi 2000 - 2100 - 2250

Duljina nastavka:
500 mm
1000 mm (opcionalno)
Maksimalno premostiva visinska razlika u funkciji $karaste
podizne konstrukcije: 1250 mm
sve dimenzije u mm

Vazno: Rov se mora izvesti tako da ne nastanu mjesta
na kojima moze dodi do prignjecenja i ukljeStenja!
Podrucje ispod podiznog stola ne smije biti
prohodno. To mogu sprijeciti vrata ispred podiznog
pretovarnog mosta ili prednja zastitna ploca.
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Hidraulicki pretovarni mostovi s integriranom

RFID tehnikom

Bezdodirno i pouzdano pracenje pretovarene robe prilikom
prelaska pretovarnog mosta

Automatsko obuhvacanje kretanja robe jednostavno je kod prijelaza
preko pretovarnog mosta.

Pouzdan prijenos podataka najkraéim putem izmedu RFID-transpondera
i Citaca.

[T - =

EE T S

9/9 Objekte 99,8kg

Prikazuje se dostavnica s informacijama o robi i brojem transpondera,
a na kraju je ozna¢ena pretovarena roba (sl.).

RFID

< ! Samo kod tvrtke HﬁrmanD
®

Bududi da je potreba za automatizacijom protoka robe
u konstantnom porastu, sve je vecéi udio euro paleta
opremljenih RFID tehnologijom.

Cesto se iz tog razloga u vrata postavljaju RFID &itadi

i antene. Nedostaci ovakve instalacije: zauzima mjesto,
sudari s malim vili¢arima koji tuda prometuju mogu
uzrokovati oStecenje opreme, moze dodi do ne Zeljnog
preklapanja dometa.

Najkraci i najbolji put

Kada se transponder postavlja na paletu potrebno je

u blizini instalirati i antenu. Rjesenje: antene se montiraju
direktno ispod pretovarnog mosta koji je napravljen tako
da propusta RFID signale. Podaci s transportera pomocu
ovog patentiranog rjeSenja najkracim putem stizu do
¢itaca, kod prelaska preko pretovarnog mosta.

Prednost na prvi pogled:

e pouzdan prijenos kratkom udaljeno$c¢u izmedu Citaca
i transpondera

¢ RFID-¢ita¢ dobro je osiguran ispod pretovarnog
mosta pa se ne moze ostetiti kod pristajanja vozila
ili mehani¢kim udarima

e gotovo da nema zaprljanja, buduéi da je ¢ita¢
postavljen na zastiéeno mjesto

e stabilan i pouzdan prijenos podataka s ¢itaca
na IT-stanicu

¢ vrlo isplativo, bududi da se RFID tehnologijom oprema
pretovarni most, a ne vozila koja tuda prometuju,
kao primjerice vili¢ari

Savjetujte se s nasim stru¢njacima. Po Zelji mozemo
provesti probna testiranja na rampi za testiranje.
Savjetovanje i projektiranje vrSi se u suradnji s iskusnim
struénjacima za IT logistiku.

Pogledajte kratki film ,,Pretovarni
mostovi s RFID-tehnikom”
na: www.hormann.hr/mediacentar
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DOBO sustav

Docking before opening

DOBO-princip

Kod nekadasnjih je rampi vozac izasao iz vozila,
otvorio vrata vozila i pristao. Ako je vozilo pristalo
vec vecer ranije, prije istovara su bili potrebni
naporni postupci kako bi se vrata mogla otvoriti.
To nije slu¢aj sa DOBO sustavom: Teretno vozilo
moze pristati sa zatvorenim vratima. Vrata se
mogu otvoriti u bilo kojem trenutku. A do tada
roba ostaje dobro zasti¢ena u vozilu.

Prednosti:

e Speeddocking: nema potrebe za rangiranjem
i izlazenjem kako bi se otvorila vrata pri ¢emu
se Stedi oko 5 min po kamionu

e Koristenje izmjeni¢nih pretovarnih mostova:
navecer pristaje, ujutro pretovaruje

e povecana sigurnost pri radu zahvaljujuci
bezopasnom pristupanju bez izlaZzenja: smanjuje
se rizik nesrec¢a u opasnoj zoni izmedu rampe
i vozila

e Zastita od krade: vrata se mogu zaklju¢ati do
pretovara, vrata teretnog vozila su blokirana i ne
mogu se otvoriti sve dok se ne spuste odbojnici,
interesantno za carinske preglede: kamion se
moze preusmijeriti na pretovarno mjesto,
plombiranje se moze ukloniti iznutra

e Zatvoreni rashladni lanci

¢ Higijenski pretovar: sprijeCen je ulazak Zivotinja
i smeca

e Usteda potrosnje energije: sprijecena je
nepotrebna izmjena topline, vodenjem vrata

ispred odnosno iza pretovarnog mosta ako
pretovarni most nije toplinski most

Savjet:

Realizacija DOBO sustava u veznoj komori je
posebno jednostavan. Za razliku od ugradnje
u hali na mjestu postavljanja nema izrade rova
s otvorima za vrata vozila i vrata hale kao ni
izolacijskih panela ispod pretovarnog mosta.

Pogledajte kratki film ,DOBO-sustav”
na: www.hormann.hr/mediacentar
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Kl Sigurno pristajanje

Pomocna sredstva za ulaz i Hérmann
Andock-Assistent HDA-Pro pomaze
vozacu sigurno i centrirano pristati.
Vrata vozila pritom su zatvorena. Senzori

u vratnom krilu prepoznaju polozaj vozila.

Alternativno se moze koristiti pomo¢
kod pristajanja i nadzor polozaja DAP.

H Pouzdana izolacija

Cim se teretno vozilo zaustavi, dock
shelter DAS3 se napuhava i s 3 strane
izolira vozilo.

Otvaranje vrata rampe

Nakon §to se vrata potpuno otvore,
izvlaCi se teleskop pretovarnog mosta,
kako bi se smanjio razmak prema vozilu.

Kl Sigurno pristajanje

Pomoc¢na sredstva za ulaz i pomo¢ pri
pristajanju DAP pomazu vozacu sigurno
i centrirano pristajanje.

H Pouzdana izolacija

Cim se teretno vozilo zaustavi, dock
shelter DAS3 se napuhava i s 3 strane
izolira vozilo.

H Otvaranje vrata rampe

Vrata se mogu u potpunosti otvoriti
za pristupanje prednjem dijelu vezne
komore.

H Spustanje navoznog odbojnika
Sada se pomic¢ni odbojnici VBV4 ili VBV5
mogu spustiti i blokirati kako bi se mogla
otvoriti vrata teretnog vozila.

B Spustanje navoznog odbojnika
Sada se pomiéni odbojnici VBV4 ili VBV5
mogu spustiti i blokirati kako bi se mogla
otvoriti vrata teretnog vozila.

H Otvaranje vrata vozila
Rampa ima otvor koji vratima ostavlja
dovoljno prostora da se potpuno otvore.

H Izvladenje pretovarnog mosta
Pretovarni most HTL 2 s teleskopom
duzine 1000 mm bez problema savladava
razmak izmedu rampe i podloge za
pretovar te se moze pozicionirati tocéno

u centimetar.

H Otvaranje vrata vozila
Rampa ima otvor koji vratima ostavlja
dovoljno prostora da se potpuno otvore.

H Izvladenje pretovarnog mosta
Pretovarni most s veznom komorom

s teleskopom duljine 500 mm bez
problema savladava razmak izmedu
rampe i podloge za pretovar te se moze
pozicionirati to¢no u centimetar.
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DOBO sustav

Komponente

DOBO sustav u hali* &

Iskop u podu hale za vrata vozila
Iskop u gradevnom tijelu za vodenje vrata hale prije
pretovarnog mosta

Pretovarni most HTL 2 DOBO-h s teleskopom duljine
1000 mm horizontalno stanje mirovanja (poprecni
promet uvjetno mogud)

Vanjsko upravljanje DTH-T za opcionalni sigurnosni
kontakt unato¢ otvorenim vratima

Izo-paneli ili betonski pod ispod pretovarnog mosta
Dock shelter DAS 3 DOBO (visi stranica 58)
Sekcijska vrata SPU F 42 ili SPU 67 Thermo

Drzaci vrata Bl spriec¢avaju da se vrata vozila prilikom
pretovara zatvaraju

Odbojnici VBV4 ili VBV5 B (vidi stranicu 69)

Sustav za pristajanje HDA-Pro ili DAP (vidi desnu
stranu) kako bi se sprijeCila oStecenja na gradevnom
tijelu, posebno u podrucju iskopa

Provjera polozaja vrata kod otvaranja primjerice

magnetni prekida¢, za funkciju pustanja pretovarnog
mosta u rad

DOBO sustav u veznoj komori* &

*

Pretovarna rampa HRT DOBO-s s otvorom za vrata
vozila, dublje stanje mirovanja (otvaranje vrata moguce
je u svakom trenutku)

Vanjsko upravljanje DTH-T za optimalno vidno polje
na pretovarni most u veznoj komori

Montaza vezne komore (vidi stranice 44 — 45)

Dock shelter DAS 3 DOBO ili DAS 3-L DOBO

(vidi stranice 58 —59)

Industrijska sekcijska vrata SPU F 42 ili SPU 67
Thermo kao opcija zatvaranja hale

Drzaci vrata Bl spriec¢avaju da se vrata vozila prilikom
pretovara zatvaraju

Odbojnici VBV4 ili VBV5 B (vidi stranicu 69)

Dock shelter sustav DAP (vidi stranicu 76)

Provjera polozaja vrata kod otvaranja primjerice

magnetni prekida¢, za funkciju pustanja pretovarnog
mosta u rad

Nabrojene komponente sluze kao primjer i, ovisno o potrebi,
moze dodi do odstupanja.

Prilikom planiranja vodite racuna o podrucju
kretanja vrata.
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Dock shelter sustavi

Prilikom zaustavljanja voza¢ teretnog vozila po boji
signalno svjetla prepoznaje razmak do mjesta za
pristajanje.

Pomo¢ pri pristajanju DAP s opto senzorima
Daljnje informacije nacdi ¢ete na stranici 76.

Docking Assistant HDA-Pro s viSe senzora na
vratnom krilu koji prepoznaju straznju stranu
teretnog vozila sa zatvorenim vratima (sustav je
prikladan samo za DOBO sisteme u hali, pogledajte
stranicu 38/ 40).

Faze pristajanja:

H Zeleno signalno svjetlo: vozilo smije pristupiti
B Zuto signalno svjetlo: vozilo se priblizava
pristanistu

Crveno signalno svjetlo: Vozilo se nalazi

na pristanistu

/l
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Pretovarne kucice

Prednosti proizvoda i planiranja

Prakti¢cna konstrukcija

Pretovarne kucice su prikladne i za
renoviranje i u komercijalne svrhe,

jer u hali nastaje kompletna stanica za
pretovar bez rekonstrukcijskih zahvata.
Tako se hala moze iskoristiti sve do
vanjskih zidova odnosno u slucaju
novogradnje gradevina moze biti manja.

Energetski efikasni
koncepti

Pretovarne kucice nude veliki energetski
potencijal, buduéi da se hale zatvaraju
s industrijskim vratima i ispred njih se
postavlja pretovarni most. Tako je otvor
vrata odli¢no izoliran posebice kad se
ne vrsi pretovar. Posebno stedljiva je
izvedba s DOBO sustavom.

RjeSenje koje stedi prostor

Pretovarne kuéice mogu se, ovisno
o raspolozivoj vanjskoj povrsini,
montirate pod razli¢itim kutovima
kako bi se osigurao maksimalni
manevarski prostor za pristupanje
teretnim vozilima. U slu€aju veceg
broja potrebnih pretovarnih kuéica
mogu se montirati povezane vezne
komore koje omogucavaju povoljniji
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Primjena

Za svaki zahtjev odgovarajué¢a vezna komora

Za zastitu osoba i robe
od vremenskih neprilika

e Tip LHC 2 s jednostjenom oplatom

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 46.

Za zastitu od vremenskih
neprilika i za smanjenje
buke prilikom pretovara
e Tip LHP 2 s dvostjenom oplatom

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 46.

Za savrSenu prilagodbu
na izgled fasade

e Tip LHF 2 za oblaganje na mjestu
ugradnje

Ostale informacije naci cete
na stranici 46.
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Pretovarne kucice

Certificirana stabilna konstrukcija s vitkim dizajnom

Opteretiva ukupna
konstrukcija

Hérmann vezne komore ispunjavaju
svojim vanjskim i unutarnjim uskim
dizajnom sve zahtjeve postavljene na
stabilnost i sigurnost. Izrazito stabilna
konstrukcija, ovisno o izvedbi, moze nositi
opterecenje od najvise 1 kN/m2 odnosno
3 kN/m2 te se preporucuje i za regije
gdje pada puno snijega. Moze podnijeti
opterecenje vjetra do maksimalno

0,65 kN/m2. S Hérmann pretovarnim
kucicama mozete jednostavno i sigurno
planirati. Za slu€aj vecih opterec¢enja
konzultirajte svog Hérmann zastupnika.

Jedna od vaznijih pretpostavki

za ispunjenje zahtjeva klasifikacije
gradevinskog proizvoda je da su okvirna
konstrukcija i ¢eli¢ni podesti vezne
komore certificirani prema EN 1090.
Certifikat potvrduje ispunjavanje zahtjeva
poput primjerice:

¢ vlastite kontrole proizvodnje
e Trajnost

* Mjerenje prema Eurocode.

Za sve modele potrebno je izraditi staticki
proracun prema EN 1990. Sukladnost
podesta i veznih komora u svrhu
klasifikacije gradevinskog proizvoda
potvrduje se CE-oznakom i Izjavama

o sukladnosti koje su dostupne

na internet stranicama.

Potreban prostor
Kod veznih komora postoji povec¢ana
potreba za vanjskim prostorom Kl

Raspored pod kutom

Kod ograni¢enih prostora bolja su rjeSenja
montaze pod kutom radi ostvarivanja
vec¢eg manevarskog prostora za pristanak
vozila H.

Pogledajte kratki film
,Vezne komore” na:
www.hormann.hr/mediacentar
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H Podgradnja kao podest za pretovarni most
Pretovarne rampe HRS i HRT tvore s pretovarnim
mostom i boénim dijelovima jedinstvenu cjelinu za
optimalnu podkonstrukciju vezne komore. Prednje
plo¢e su pripremljene za montazu odbojnika.

Za bolju zastitu od korozije u vanjskom podrucju
preporucuje se pocin¢ana izvedba HRS i HRT.
Pretovarne rampe HRS i HRT su dostupne

u izvedbama do 3 m duljine i 60 kN nazivnog
opterecenja. U slu¢aju sloZenijih zahtjeva
pretovarni mostovi Tip HLS 2 ili HTL 2 kombiniraju
se sa zasebnim podestima.

K Podesivo podnozje podesta

Kako bi se podest optimalno prilagodio razini
hale, noZice podesta pretovarne kuéice mogu
se podesavati po visini. To olakSava montazu,
a u slucaju da nakon odredenog broja godina
dode do kakvih pomaka vezanih za objekt,
takva se odstupanja lako izjednace.

Optimalna odvodnja

Pretovarne kuéice odvodnjavaju se prema
naprijed, standardnim nagibom krova od 2 %.

U odredenim okolnostima mogu¢ je nagib krova
od 10 %. Na pretovarnu kuéicu se po zZelji moze
montirati i Zlijeb, povezan s odvodnom cijevi Bl

U kompletu s dock shleterom

Dock shelter nadopunjuje podkonstrukciju

i nadogradnju kompletnih pretovarih stanica.

Na taj nacin se vrlo jednostavno na konstrukciju
okvira moze montirati vezna komora. Posebno
energetski ucinkovito je rijeSenje s dock shelterom
na napuhavanje, koji je zasticeno smjesten

u veznoj komori, vidi stranicu 59.

Zabrtvljeni priklju¢ak na gradevinsko tijelo
Krovni zavrSetak od 50 mm povezuje konstrukciju
s gradevinskim tijelom i stvara nepropustan
zavrSetak. Opcionalna letvica sprje¢ava prodor
kisnice.

Za fasade koje ne mogu preuzeti vertikalna
opterecenja, dostupna je komora kao samonosiva
izvedba. Eventualni udari vjetra prenose se

na fasadu.
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Pretovarne kudice

Odgovarajuca izvedba za svaku priliku

Jednostjeno: Tip LHC 2

Jednostruka obloga §titi osoblje i robu od lo$ih
vremenskih utjecaja kod pretovara. Maksimalna
krovna opteretivost iznosi serijski 1 kN/m2,
opcionalno 3 kN/m2. Unutarnja strana krova moze
se, prema zelji, isporuciti da bude otporna na
stvaranje kondenzata. Kod krovne opteretivosti
do 3 kN//m2 krov je izveden kao sendvi¢ panel

pri éemu nije potrebna dodatna oprema za
sprje¢avanje nakupljanja kondenzata.

Dvostjeno: Tip LHP 2 s 60 mm debelim ¢eli¢énim
panelima H

Bocne stjenke i krovni panel proizvode od
dvostrukih ¢eli¢nih panela debljine 60 mm.

Tip LHP 2 preporuCuje se kada se, osim zastite
od vremenskih neprilika, zeli sprijeciti stvaranje
buke pri pretovaru i utjecaj sunceve svjetlosti

na razvijanje topline kod hladene robe.

Vezna komora ima standardnu krovnu nosivost
do 3 kN//m2. Za ljepSi izgled, boéne se stjenke
montiraju tako da su vijci skriveni.

Povrsine LHP 2 boc¢ne stjenke i krovni paneli:
HLL

B msL

H M16L

Pouzdana povrsSinska zastita

Vezne komore tip LHP 2 i LHC 2 isporu¢ujemo
premazane temeljnom bojom, s unutarnje strane
RAL 9002, a boc¢ne strane i oblogu krova prema
odabiru u RAL 9002 ili 9006. Zidni paneli u boji
isporucuje se na upit.

Neograni¢éene moguénosti oblikovanja:

tip LHF 28

Na mjestu postavljanja se na okvirnu konstrukciju
moze postaviti odgovarajuéa obloga —
preporucuje se u slu¢ajevima kada procelje
zgrade odreduje izgled pretovarne kucice (vidi
stranicu 43, gore). Takoder mogude: montaza
vezne komore za vertikalno oblaganje.

46

L]




Optimalna toplinska izolacija: toplinska vezna
komora

Ako se vezna komora nalazi unutar zone hladenja
tada se na nju postavljaju strozi zahtjevi u pogledu
toplinske izolacije. Hérmann toplinski izolirane vezne
komore oblozene su na krovu i podu s sendvi¢
panelima debilne 80 mm. Za prednji dio preporucuju
se industrijska sekcijska vrata SPU 67 Thermo

s dubinom ugradnje 67 mm.

Vazno: toplinski izolirane vezne komore moraju biti
adekvatno osvjetljene. Sve fuge moraju biti stru¢no
i dobro zabrtvljene od strane ovlastenog tehnicara
za rashladnu tehniku.

Veze komore s DOBO sustavom H

DOBO sustav se vrlo jednostavno moze realizirati

s veznom komorom, bududéi da se isti moze montirati
ispred hale. Podkonstrukcija DOBO pretovarnog
mosta sa stepenastim boc¢nim dijelovima pripremljena
je za montazu standardne vezne komore.

Ostale informacije o DOBO sustavu pronaci ¢ete
na stranicama 38-41.

Povezani niz &

Kod vecih nizova pretovarnih mostova mogu

se koristiti povezane vezne komore kao financijski
i opti¢ki prihvatljivija alternativa. Pretpostavka:

e Raspored 90°

e Mjera osi maksimalno 4000 mm (razmak sredina —
sredina pretovarnog mosta)

Krov obloZen sendvi¢ panelima ima nosivost
do 1,75 kN//m2, opcionalno do 3 kN/mz2.

Vrata prednjeg dijela @

Kako bi se vezna komora zastitila od nezeljenih
vanjskih utjecaja i necistoc¢a za vrijeme mirovanja,
mogu se u prednjem podrucju montirati rolo vrata
Decotherm SB. Moguda je ugradnja sekcijskih
vrata, ali ona zahtijevaju viSe prostora za vodenje
vrata te veéu veznu komoru i eventualno dulji
pretovarni most.
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Dock shelteri

Prednosti proizvoda i planiranja

Djelotvorna zastita

Dock shelteri brtve slobodni prostor
izmedu objekta i teretnog vozila. Pri
otvornim vratima Stite robu i osobe
od vremenskih neprilika. Pri tome
se djelotvorno reduciraju toplinski
gubitci prilikom pretovara ¢ime
Stedite energiju.

Optimalno rjeSenje

Dock shelteri posebno su efikasni

kad je situacija za pretovar precizno
uskladena s vozilima koja pristaju.
Hérmann nudi Sirok spektar fleksibilnih
izvedbi s individualnom opremom.

Dugotrajna konstrukcija
Kako bi ucinkovito sprijecili ostecenja
pri pristajanju teretnih vozila,
konstrukcija okvira dock sheltera

je posebno robusna i fleksibilna.
Jastuci dock sheltera na napuhavanje
su u stanju mirovanja dobro zasti¢eni
i prilikom pristajanja nisu u kontaktu
s vozilom. Tek nakon pristajanja
djelotvorno obuhvacaju vozilo.
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Primjena

Za svaki zahtjev odgovarajucéi dock shelter

Univerzalno se koristi
za razlicite velic¢ine vozila

¢ Brtve vrata s ceradama

Daljnje informacije naéi ¢ete
na stranicama 50 - 55.

Za potpuno slobodne
otvore utovara

i energetsko Stedne
koncepte pretovara

¢ Dock shelteri na napuhavanje

Daljnje informacije naéi ¢ete
na stranicama 56 — 59.

Kod vozila s usporednim
dimenzijama i jednakom
izvedbom

e Brtveni jastuci

Daljnje informacije naéi ¢ete
na stranicama 60 — 63.

[R——
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Brive vrata s ceradama

Fleksibilna okvirna konstrukcija

Kl Stabilni éeliéni okvir

Gornja i bo¢na cerada montirane su na pocincani
celicéni okvir i tako ¢ine stabilnu, fleksibilnu i jaku
konstrukciju.

H Fleksibilna konstrukcija savitljive poluge
Konstrukcija savitljivih poluga je na temelju na¢ina
izvedbe i posebnih otvorenih profila fleksibilna

i u horizontalnom i vertikalnom smijeru. Pritiskom
na dock shelter, prednji okvir se lagano kreée
prema gore.

H Teleskopske savitljive poluge

Dodatna oprema omogucuje prednjem okviru
pracenje podizanja teretnog vozila. Rizik oSte¢enja
kod izmjeni€nih pretovarnih mostova koji se nakon
pretovara podizu ili na kojim se vozila nakon
pristanka moraju podizati, s ovom konstrukcijom
se minimizira. Prednji okvir se moze pomaknuti
prema gore do 250 mm. Teleskopske savitljive
poluge se mogu dodatno opremiti.

Vazno:
Ako postoje nadstreSnice vodite racuna
o slobodnom prostoru iznad dock sheltera.

Robusna Skarasta konstrukcija

Cvrstoéa je glavna prednost $karaste konstrukcijske
izvedbe ruke. Omogucava posebno visoke i duboke
izvedbe. Konstrukcija okvira paralelno se utiskuje

i nakon pretovara preko vla¢nih opruga ponovo
zateze oblogu.

H Cerade s oprugama

Bocne i ¢eone cerade sastoje se od dvoslojne, 3 mm
debele tkanine od poliester-monofilnih niti, koja

je s obje strane oblozena PVC-slojem. Za razliku

od dosadasnjih cerada od poliestera, monofine niti
u materijalu bo¢nih cerada zasluzne su za nuznu
napetost straznje strane teretnog vozila i izvanredno
nalijeganje.

Bocne cerade opremljene su s markirnim prugama:
kod teleskopskih vodilica 1 komad sa svake strane,
kod Skaraste izvedbe 4 komada sa svake strane,
kod modela s voznom prugom sa 6 komada sa
svake strane.
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( ! Samo kod tvrtke H6rmanD
®

Cerade s teleskopskim
vodilicama

Odvodnja

Kako bi osobe i roba bili zasti¢eni od vecéih koli¢ina
kiSe, konstrukcijska izvedba u ¢eonom dijelu
ucCinkovito odvodi kiSnicu.

B Ceoni dio s nagibom

Prednji i straznji okvir su kod ove konstrukcije
razli¢ito visoki. Na taj na¢in nastaju nagibi od
100 mm koji odvode kiSnicu prema prednjem
dijelu ruba. Opcionalno se dock shelter moze
opremiti s dodatnim mjerama za odvodnju vode,
vidi stranicu 54.

Ravni ¢eoni dio sa slivnikom za kiSu

Obloge s ravnim ¢eonim dijelovima opremljene su
s otvorima za odvodnju vode. KiSnica se odvodi sa
strane zahvaljuju¢i odvodnom kanalu za vodu.
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Brive vrata s ceradama

Oprema prema potrebi

lzvedbe ¢eonih cerada

Tko rac¢una s razli¢itim vrstama teretnih vozila moda
imati fleksibilne ¢eone cerade. Duza ¢eona cerada
jamci dobru izolaciju ¢ak i za manja teretna vozila.
Kad su vozila visoka ona jednostavno visi u otvoru
pretovara. Idealno je preklapan je od oko 150 mm K.
Kako kod visih vozila pritisak na ne bi bio prevelik,
po potrebi se moze napraviti urez odnosno kutno

ili Cak potpuno lameliranje.

H Ceona cerada s boénim urezom
Ceona cerada s lameliranim kutevima
Potpuno lamelirana ¢eona cerada sa 100 %

Tamo gdje ponekad pristaju manja transportna vozila,
poput vagona, smisleno je koristiti dodatnu rolo
ceradu. S njom se moze upravljati ru¢no ili
motorizirano te se po potrebi moze osloniti na

krov vozila kada ono pristane na pristaniste H.

A Broj na ¢eonoj ceradi

Po Zelji isporu¢ujemo ¢eone cerade s ozna¢enim
brojevima u boji markirnih pruga.

Odvodni kanal za vodu

Na dock sheltere koji se ne nalaze ispod nadstreSnice
mogu se postaviti vecéi zahtjevi na odvodnju vode.
Gornja obloga moze se opremiti sa kanalom za
odvodnju vode. Za visoke fasade i dugo ¢ekanje
preporucuju se standardni odvodni kanali za vodu

s kojima su opremljeni dock shelteri s ravnim gornjim
dijelom DSLR, DSSR(-G).

A Kutni jastuci

Kada je energetska ucinkovitost vazna tada su
opcionalni kutni jastuci obavezni. Zahvaljujuéi njihovoj
visini i obliku zna¢ajno poboljSavaju brtvljenje dolje
na dock shelteru izmedu zida i cerade.

B Podna cerada za izvedbu

s voznom trakom

Za optimalnu izolaciju donjeg dijela teretnog vozila
moze se, na straznji okvir dock sheltera, instalirati

podna cerada koja se po potrebi moze postauviti
ili maknuti.
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grafit crna, nalik RAL 9011

bazaltno siva, nalik RAL 7012

encijan plava, nalik RAL 5010

bijela

narancasta

crvena

Boje

Ceone i boéne cerade

grafit crna, nalik RAL 9011 [ J
bazaltno siva, nalik RAL 7012 O
encijan plava, nalik RAL 5010 O

Boéna obloga

grafit crna, nalik RAL 9011
bazaltno siva, nalik RAL 7012
encijan plava, nalik RAL 5010

[ORK )

(@]

trake s oznakama

bijela

Zuta

narancasta

O|0|0 | @

crvena

@ = Standard
O = Opcionalno, ne za DDF



Brtve vrata s ceradama

Siroka paleta moguénosti

lzvedbe DSL DSLR DSS DSSR DSN DSS-G DSSR-G DSN
Model rampe (odlomak na stranicama 50/51) [ [ ] [ [ [ ]
Kolni model (odlomak na stranici 53 tocka El) [} [} [}
Upravljacka ruka [} [}
Skarasta ruka ) ) ) )
Ugradnja u nisu [} [ J
Ceoni dio s nagibom ) ) )
Ravni ¢eoni dio [ J [ J [ ]
Markirane pruge, broj po stranici 1 1 4 4 1 4
Ugradnja ispred nadstresnice [ ] [ ] [ ]
E Sirina po E Sirina boéne E Sirina prednjeg
narudzbi cerade otvora
600 1600
2800
700 1400
600 1800
3000
700 1600
600 2150
3350
700 1950
600 2300
3500
700 2100
E Visina E Visina ¢eone @ Visina prednjeg
narudzbe cerade* otvora
900 1800 1900
2800 1000 1700 1800
1200 1500 1600
900 2000 2100
3000 1000 1900 2000
1200 1700 1800
900 2500 2600 2500 2600 2500
3500 1000 2400 2500 2400 2500 2400
1200 2200 2300 2200 2300 2200
900 2750 2850 2750 2850 2750
3750 1000 2650 2750 2650 2750 2650
1200 2450 2550 2450 2550 2450
900 3500 3600
4500 1000 3400 3500
1200 3200 3300
ﬁ Dubina ugradnje
500 [ ] ([ ] [ ] [ ] ([ ] [ ]
600 O (@) o O o (@)
900 O @] O

* Opcionalno se ¢eone cerade mogu isporuciti u manjim visinama, od visine 500 mm.

@ = Standard
O =Opcionalno
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Dock shelteri DDF

Bez Sipki i s podiznim krovom

[

Bo¢éni jastuci i podizni krov

Posebno otporne cerade na pjenom ispunjenim
boénim jastucima &ine brtvu za vrata DDF
alternativom za brtvu za vrata s pokretnim rukama

ili Skarama. Bo¢ni jastuci se u slu¢aju neto¢nog
parkiranja pritisnu ili se izmaknu u stranu, te se tako
ne oStete. Bo¢ne cerade pri¢vrséene su na bocne
jastuke Il pomodu traka na &i¢ak. To omoguduje
jednostavnu i povoljnu zamjenu u slucaju o$tecenja.
Ceoni dio se pomite prema gore Bl H to znadi da se
moze pomicati za oko 550 mm kada se teretno vozilo
koje pristaje podize prema gore. Zahvaljujuéi obliku
krova DDF ima odvodnju sa strane.

Savjet:

Modeli rampe u veli¢inama 3500 x 3500 mm u praksi
su se pokazali sa svojom fleksibilnoséu bududi

da optimalno rasporeduju pritisak na dock shelteru
koji nastaje prilikom pristajanja teretnog vozila.
Planirajte odgovarajuci prostor prema izvedbi
gradevinskog objekta!

U slu€aju rasporeda u nizu vodite ra€una o dovoljno
velikom prostoru izmedu brtve vrata od minimalno
100 mm.

lzvedbe DDF
Model rampe [ ]
boéni jastuk PY
Podizni krov PY
Makrirne pruge, bijele, broj po stranici 1
Ugradnja ispred nadstresnice L]
I

Sirine po narudzbi Sirina boéne cerade I.I Sirina prednjeg otvora Prikladno za vezne komore
3300 600 2100 -
3400 600 2200 -
3500 600 2300 ([

o . ‘===l Visina cerade gornjeg . .
Visina narudzbe I—l - Visina prednjeg otvora
Ll dijela

3500 1000 2450
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Dock shelteri na napuhavanje

Za opticki i tehnic¢ki najzahtjevnije zahtjeve

Kl Okvirna konstrukcija

Krovna i bo¢na obloga od toplinski izoliranih, 20 mm debelih
¢eliénih panela mogu se isporuciti od bijelog aluminija,

RAL 9006, ili sivo-bijele, RAL 9002, s eloksiranim
aluminijskim kutnim profilima zaobljenog izgleda.

H Cerada i materijali

Jastuk na napuhavanje u stanju mirovanja Stite trake cerade
od dvoslojne, 3 mm debele tkanine od poliester-monofilnih
niti, s obje strane oblozene PVC-slojem. Jastuci se sastoje
od materijala za cerade otpornog na vremenske utjecaje koji
je zavaren na visokim frekvencijama, crne boje, RAL 9011.

Gornji i donji jastuci na napuhavanje

U stanju mirovanja jastuci nisu vidljivi. Prilikom pristajanja ne
ostvaruje se kontakt s teretnim vozilom pa prilikom nepreciznog
pristajanja moze doci do oStec¢enja dock sheltera.

Vazno:

Odgovarajuc¢a dimenzija jastuka omogucava optimalno
brtvljenje. Duljina gornjeg jastuka i Sirina bo¢nogjastuka
moraju biti dovoljne da preuzmu pritisak teretnog vozila koje
pristaje (posebne mjere nisu moguce). Takoder ne smiju biti
predugacki odnosno preSiroki da se prilikom utiskivanja

ne bi deformirali.

Optimalni prednji otvor u radnoj poziciji

e Sirina 200 mm manja od $irine vozila

e Visina 100 mm manja od visine vozila

PreSiroki bocni jastuci su veliki nedostatak kod DOBO sustava.
Oni se mogu pomaknuti prema nazad i vrsiti pritisak na
otvorena vrata teretnog vozila. To moze ograniciti postupak
pretovara ili ga ¢ak ugroziti.

Cerada na namatanje

Alternativno gornjem jastuku u ponudi se nalazi elektri¢na
cerada na namatanje koja nudi vecu fleksibilnost za razlicite
visine teretnih vozila. Tip RCH je 2 m dugacak i spusta se

u varijanti ,pritisni i drzi”. zvedbom RCP duzine 3 m ujedno
se upravlja sa bo¢nim jastucima s pogonom na impuls

te ujedno slijedi eventualne utore vozila. Tako je pretovarni
prostor uvijek dobro izoliran.
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HOERMANN

Ventilator

Jak ventilator bez prekida radi tijekom pretovara

i tako jamci ravnomjernu brtvu odnosno izolaciju.

Za priklju¢ak se koristi 1-fazni vod od 230 V. Nakon
iskljucenja jastuci se povlace pomocu ulozenih uzeta
i protuutega.

Rukovanje

Dock shelter na napuhavanje moze se jednostavno
koristiti s prakti€¢nom upravljackom jedinicom 460.
Nekomplicirana je integracija u automatizirane
tokove. Alternativno je moguce upravljanje preko
prekidaca.

Brojke H
Po Zelji cerada se moze opremiti s brojevima kao
oznakama pretovarnih rampi.

Markirane pruge B
Boc¢ne cerade imaju, po Zelji, sa svake strane
tri bijele markirane pruge.

Jastuk za brtvljenje kutova

DAS 3 u svrhu brtvljenja donjeg dijela, izmedu
zavrSetka zida i bo¢nih jastuka, standardno ima
kutne brtvene jastuke ispunjene pjenom H.
Mozemo isporuciti i kutne brtvene jastuke na
napuhavanje B (koji su standard za DOBO izvedbe).
One bolje izoliraju prostor prema teretnom vozilu.
Bududi da u stanju mirovanja nisu napuhane, nema
kontakta s pristalim teretnim vozilom, pa su manje
izlozene habanju.
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Dock shelteri na napuhavanje

Izvedben i mogucénosti opremanja

B Dock shelter DAS 3:
model rampe

Tek nakon Sto vozilo pristane ventilator napuhava
dock shelter oko vozila i u roku od nekoliko
sekundi u potpunosti izolira pretovarni prostor.
Ovi se dock-shelteri posebno preporucuju

za hladnjace i kad period pretovara duze traje.
Opcionalna kozola Crash Protection Bar B &titi
konstrukciju okvira od Steta pri pristajanju teretnih
vozila. Kod opreme s dubinom ugradnje 1200 mm
je ovo serijska oprema.

Standardne velicine:

3600 x 3550 mm (S x V),

dubina ugradnje 850 mm, opcionalno 1200 mm
Napuhani prednji otvor:

2400 x 2550 mm (S x V)

Prednji otvor u mirovanju:

3100 x 3150 mm (S x V)

Dock shelter DAS 3 DOBO:
model rampe

Za DOBO sustav je dock shelter dulji i podesen
je na visinu otvora vrata vozila. Ujedno

je standardno opremljen kutnim brtvenim
jastucima na napuhavanje.

Standardna veli¢ina:

3600 x 3850 mm (S x V),

dubina ugradnje 850 mm, opcija 1200 mm
Napuhani prednji otvor:

2400 x 2850 mm (S x V)

Prednji otvor u mirovanju:

3100 x 3450 mm (S x V)

A Dock shelter DAS-G3:
kolni model

Model kolnika omogucuje neometani prolaz
u zgradu s jastucima koji nisu na napuhavanje.

Standardna velicina:
3600 x 4700 mm (S x V),
dubina ugradnje 850 mm
Napuhani prednji otvor:
2400 x 3700 mm (S x V)
Prednji otvor u mirovanju:
3100 x 4300 mm (S x V)
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H Dock shelter DAS 3-N:
lzvedba u otvoru

Kada su ugradeni u otvor, dock shelteri
na napuhavanje posebno su dobro zasti¢eni
od kiSe i opterecenja snijegom.

Standardna velicina:
3600 x 3550 mm (S x V)
Napuhani prednji otvor:
2400 x 2550 mm (S x V)
Prednji otvor u mirovanju:
3100 x 3150 mm (S x V)

A Dock shelter DAS 3-L:
lzvedba za veznu komoru

Izvedba za niSu DAS3-L predvidena je za integraciju
u veznu komoru s niSom. Tako nastaje opticki
prikladna kombinacija kod dock sheltera koja
optimalno $§titi od kiSnice i snjeznog tereta.

Standardna velicina:
3600 x 3550 mm (S x V)
Napuhani prednji otvor:
2400 x 2550 mm (S x V)
Prednji otvor u mirovaniju:
3100 x 3150 mm (S x V)

Dock shelter DAKS:
s fiksnim boc¢nim jastucima.

DAK 3 je izvrsna kombinacija ¢vrstih bo¢nih jastuka
i gornjeg jastuka na napuhavanje, s oblogom od
toplinski izoliranih ¢eli¢nih panela debljine 20 mm.
Brtva vrata se preporucuje za visecu robu

u standardiziranom voznom parku. Pjenom ispunjeni
bocni jastuci savrSeno izoliraju bo¢ne stranice.
Obzirom na gornji jastuk na napuhavanje visina
otvora je potpuno slobodna, kako bi se roba

izravno proslijedila.

Standardne dimenzije:

3600 x 3500 x 350 /850 mm (S x V x D)
Kod gornjeg jastuka na napuhavanje:
2400 x 2500 mm (S x V)

Prednji otvor u mirovaniju:

2400 x 3100 mm (S x V)
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Brtve vrata s jastucima

lzvedbe i detalji

Kod standardnih dimenzija vozila dock shelteri

s jastucima nude izvanredne mogucnosti brtvljenja.
Osim odgovarajuceg oblika, jo$ dva aspekta igraju
vaznu ulogu pri planiranju:

Jastucasti dock shelter ne izolira samo prijelaz

sa straznje strane teretnog vozila prema zgradi,

veé i otvor izmedu teretnog vozila i otvorenih vrata.
Teretno vozilo priti§c¢e jastuke pri ¢emu jastuci
prodiru u pretovarni otvor. Jastuc€asti dock shelteri
stoga nisu prikladni za teretna vozila &ija se straznja
vrata otvaraju prema gore.

Kl Prilikom pristajanja se jastuci ne smiju utisnuti
vise od 50 mm, kako se ne bi Stetiti zbog previsokog
komprimiranog tlaka. Stoga je jako vazno da je dubina
ugradnje navoznog odbojnika u odgovaraju¢em
odnosu s dubinom ugradnje jastuka. Razlika se
moze jednostavno izjednaciti pomocu konzola
odbojnika. Uzmite u obzir poveéani razmak izmedu
vozila i rampe kod odabira duljine nastavka
pretovarnog mosta.

Jastuci

Jastuci su ispunjeni PU-pjenom. Obzirom na stabilni
temeljni okvir i kvalitetnu oblogu koju ¢ini plasti¢na
cerada od oja¢anog tkanja, jastuci ¢ine vrlo otpornu
jedinicu.

Vertikalni jastuci mogu biti pravokutni B ili kosi El.
Kosi jastuci su jednostavno rjeSenje ako su
postojeca vrata presiroka.

Po potrebi se mogu isporugiti i posebni oblici E.
Kod voznih traka s nagibom mogude je naruditi
jastuke s ujednacenim nagibom prema nagibu
prilaza.
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B Tip DFH

Kod ovakve izvede sa €vrstim boénim i gornjim
jastucima teretno vozilo prilikom utovara i istovara
prilazi s ve¢ otvorenim vratima prema jastucima
punjenim pjenom.

Standardna veli¢ina: 2800 x 2500 x 250 mm (S x V x D)
Predniji otvor: 2200 x 2200 mm (3 x V), kod zako$enih
jastuka 2040 odn. 1900 x 220 mm (S x V)

@ Tip DFC

Ovaj dock shelter s ¢vrstim bo¢nim i gornjim
jastucima kao i dodatnom fiksnom gornjom ceradom
prikladan je za manja teretna vozila s razli¢itom
visinom nadogradnje i za hale s velikim vratima

za pretovar.

Standardna veli¢ina: 2800 x 3000 x 250 mm (S x V x D)
Predniji otvor: 2200 x 2200 mm (S x V), sa zako$enim
jastucima 2040 odn. 1900 x 220 mm (S x V)

grafit crna, nalik RAL 9011

bijela

narancasta

crvena

Boje

Jastuci
grafit crna, nalik RAL 9011
Traka prilaza

bijela

Zuta

narancasta

O|0|0 | @

crvena

@ = Standard
O = Opcionalno



Dock shelteri s jastucima BBS

Posebna rjeSenja za uslugu dostave paketa i malih transportera

Individualna rjeSenja zahtijevaju specijalni oblici
otvaranja manjih transportnih vozila, kao primjerice
za dostavljace parketa. Brtva vrata s jastucima BBS
razvijena je specijalno za naéin otvaranja vozila
Mercedes Sprinter (od godine proizvodnje 2006.)

i sliénih VW vozila (do godine proizvodnje 2017.).
Naravno da se dock shelteri BBS mogu isporuditi
za aktualne modele te druge izvedbe. Trebate
individualno rjeSenje za svoj vozni park? Pitajte nas.

Kl Pjenom ispunjeni jastuci omogudéavaju optimalno
brtvljenje te krilna vrata s kutom otvaranja 180°
ili 270°.

H Gorniji jastuk ima otvor kako se vozila koja su
opremljena sa straznjim kamerama ne bi oStetila
prilikom pristajanja. Ovisno o polozaju kamere,
gornji jastuk se moze montirati s otvorom prema
gore ili prema dolje. Moguca je izvedba i bez otvora.

H Po Zelji se meduprostor izmedu rampe i vozila
moze zabrtviti s donjim jastukom DUC.

Alternativno prema donjem jastuku DUC, gumeni
okvirni profil GD1 §titi rub rampe. Dubina ugradnje
od 70-75 mm (ovisno o vrsti montaze) nudi dovoljno
meduprostora izmedu vozila i GD1 kako bi se mogao
postaviti kutni nosa¢ za mobilni pretovarni most.

B Za pretovarne stanice bez krova moZe se
isporuciti zastitna hauba DWC.

Dimenzija narudzbe 1600/ 1970 x 2250 x 190/350 mm
(SxVxD)
Prednji otvor 1200/ 1540 x 1800 mm (S x V)

Vazno:
Planirajte visinu rampe od 650 mm, kako biste

bili u skladu s relativho niskom visinom pretovarne
povrsine.

Pogledajte kratki film ,,Dock shelter BBS”
na: www.hormann.hr/mediacentar
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Ako sve pretovarne rampe moraju biti na istoj visini, tada je
prilagodavanje razine vozne trake dobro rjeSenje za ispravljanje
odstupajucih visina pretovarnih povrsina.



Savjet:

Za vozila sa stepenicom na straznjoj strani preporucuje

se podvozje manje dubine na pretovarnoj stanici. U podvoz
se montira odbojnik, primjerice DB 15. Uskladite dubinu
podvoza i navoznog odbojnika na visinu stepenice. Kada
stepenica dotakne navozni odbojnik jastuk dock sheltera
ne bi se trebao utisnuti viSe od 50 mm.
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Navozni odbojnici, montazne ploce i konzole

Prednosti proizvoda i planiranja

Zastita objekata i vozila

Odbojnici su zna¢ajan dio pretovarnog
mjesta. Oni Stite objekt i vozila od
ostecenja koja mogu nastati kao
posljedica dinamickih naprezanja
prilikom pristajanja teretnog vozila.
Odluéujuce za ucinkovitost su pravilno
dimenzioniranje, pozicioniranje

i izvedba konstrukcije.

Optimalno pozicioniranje

Odbojnici moraju biti tako pozicionirani
da teretno vozilo moze neometano
pristupiti pretovarnom mjestu.
Zahvaljujuéi konzolama odbojnika
odbojnici se mogu prilagoditi poziciji
prema individualnim zahtjevima,

kako bi se na primjer mogli ostvariti
viSu poziciju pristajanja.

Dugotrajna konstrukcija

Frekvencija pristajanja voznog parka
te ponasanje pristanista imaju veliki
utjecaj na dugotrajnost navoznog
odbojnika. U slu¢aju zahtjevnijih
zahtjeva potrebno je montirati
navozne odbojnike od PU ili ¢elika.
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Primjena

Za svaku situaciju odgovarajuci navozni odbojnik

Za zastitu od oStecenja
zbog sila koje nastaju
prilikom pristajanja vozila

e Gumeni navozni odbojnik

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 66.

Za povecéanu dugotrajnost
kod vecih frekvencija
pristajanja

¢ Navozni odbojnik od PU

« Celiéni navozni odbojnik

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 67.

Za DOBO koncepte
pretovara

e Pokretni navozni odbojnici

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 69.
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Navozni odbojnik

PriguSenje i dugotrajnost

Gumeni navozni odbojnik

DB15H
Ova izvedba je zahvaljujuéi veli¢ini, dubini ugradnje
i kvaliteti najprikladnija za brojna pretovarna mjesta.

DB15XLH

Ovaj posebno dugacak navozni odbojnik je
predviden za montazu na povisenu konzolu BCV XL
i nudi, ovisno o izvedbi konzole, povrsinu pristanista
od 100 do 300 mm iznad razine rampe.

DB20H

Veca dubina ugradnje ostvaruje veci razmak izmedu
vozila i objekta. Jaci materijali jamc&e bolje prigusenje
i produljenu trajnost.

Vazno:

Prilikom odabira DB 20, provjerite ostaje li dovoljna
dubina za nalijeganje nastavka pretovarnog mosta
na pretovarnu povrsinu, posebice kod pretovarnim
mostova s klapnom.

VB 2

Ovi navozni odbojnici nude fleksibilnost koja $titi Vas
gradevinski objekt. Kada vozila prianjaju uz navozni
odbojnik i tako s njim ostanu u kontaktu, prilikom
pretovara dolazi do prijenosa sila od teretnog vozila
kada se ono pomice, pri ¢emu dolazi do pove¢anog
troSenja navoznog odbojnika. VB 2 ima dva
djelovanja: on u funkciji odbojnika prigusuje
horizontalne sile koje nastaju prilikom prianjanja
teretnog vozila te svojim vertikalnim gibanjem
smanjuje kontaktne sile koje nastaju zbog pomicanja
teretnog vozila na nac¢in da se giba paralelno s
odbojnikom. Gumeni navozni odbojnik se na konzoli
moze pomicati 100 mm prema gore i prema dolje.

pDB25H
Navozni odbojnici u obliku kutnika nude se za
pretovarna mjesta s dock shelterima DAK 3.

pB11 @

Navozni odbojnici u ovoj dimenziji preporucuju

se za manja teretna vozila ili kao zastita od sudaranja
na i u hali. Ne preporuc¢ujemo ih za pristajanje
teretnih vozila.

66




veca otpornost
na habanje

Navozni odbojnik od PU

DB 15 PU

Ova izvedba ima iste dimenzije kao DB 15 od gume,
ali je znacajno otpornija na troSenje. DB 15PU

je 6-struko postojaniji na troSenje shodno ISO 4649
od odbojnika od gume.

Celi¢ni navozni odbojnik
SB15isB20H

U slu¢ajevima gdje su navozni odbojnici izrazito
optereceni, dosadasnji odbojnici brzo se bili
unisteni, stoga bi idealno rjesenje bili Hormann
¢eliéni odbojnici s prigusenjem po ¢itavoj povrsini.
Rubna zastitna plo¢a na odbojniku rasporeduje sile
koje nastaju prilikom pristajanja teretnog vozila po
¢itavoj povrsSini odbojnika i djelotvorno stiti od
habanja. Posebnost kod SB15 i SB20: iza ¢eli¢ne
plo¢e nalazi se takozvani ,,Okta-odbojnik” s osam
zra¢nih komora koji ima izrazito dobra svojstva
prigusenja.

SB15XL H

Ovaj posebno dugacak navozni odbojnik od gume

s rubnom ¢eli€nom zastitnom plo¢om je kao kod

DB 15XL predviden za montazu na povisenoj konzoli
BCXL i nudi, ovisno o izvedbi konzole, povrsinu
pristanista do maksimalno 300 mm razine rampe.
Vazno: gradevinsko tijelo mora biti dovoljno staticki
dimenzionirano, prohodno i izvedeno pravokutno,
kako bi se sile koje nastaju prilikom pristajanja
mogle u¢inkovito odvoditi.

SBM @
Celiéni odbojnik se na konzoli, kao VB 2, moze
vertikalno pomicati prema gore i prema dolje za
100 mm.

sB25H

Celi¢ni odbojnici su dostupni i u kutnoj izvedbi.
Imajte na umu da se pri ovoj izvedbi gumeni odbojnik
koji se nalazi iza ¢eli¢ne plo¢e manje dimenzioniran
pri cemu se na gradevinski objekt prenose vece sile.
Iz tog razloga je neophodno da je gradevinsko tijelo
dovoljno stati¢ki dimenzionirano.
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Montazne ploce i montazne konzole

Za optimalno priévrscéivanje navoznih odbojnika na gradevinu

Montazne ploce

Kl BMP DB, 250 x 500 mm za navozni odbojnik
DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20

MontaZzne ploce preporucuju se za optimalno
pri¢vrséivanje navoznih odbojnika kod novogradnije.
Medutim, prikladne su i kod renoviranja, na primjer
ako su na gradevnom tijelu nastala ostec¢enja.

H BMPS DB, 195 x 500 mm za navozni odbojnik
DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20

Ova izvedba je optimalno rjeSenje kada rub kutnika
na okviru pretovarnog mosta nalijeze na gradevno
tijelo. Pokraj rubnog kutnika montira se montazna
plo¢a debljine 5 mm koja sprjecava prijenos sila
uslijed pristajanja na bazni okvir konstrukcije.

Montazne konzole

BCH za navozni odbojnik DB 15 (PU), DB 20,
SB 15, SB 20

S BHC se povecava razmak izmedu gradevine

i vozila. Isporugivi su u razli¢itim dubinama ugradnje
i Cesto se umecu u kombinaciji s pretovarnim
klapnama. U kombinaciji s dock shelterima s
jastucima sprjecavaju preduboko utiskivanje jastuka.
Kod pada nagnutog prema zgradi i malog otvora za
vrata moze se pojaviti potreba za vec¢im razmakom,
kako bi se sprijecilo udaranje teretnog vozila

o zgradu. Vodite racuna o dovoljnoj dubini montaze
nastavka odnosno dovoljnoj duljini nastavka za
pretovarni most!

Po Zeljama nudimo Vam i posebne izvedbe, na
primjer za izradu sigurnosnih zona izmedu rampe
i vozila.

BCV i BCV XL za navozni odbojnik DB 15 (PU),
DB 20, SB 15, SB 20 kao i DB 15 XL, SB 15 XL

S BVC konzolom moguce je pozicionirati navozni
odbojnik na vecu visinu. Od velike vaznosti za
stabilnost gradevinskog tijela su vezni prikljuc¢ak
na obje povrSine nalijeganja gradevinskog tijela

i pouzdano sidrenje. Preporuceno je da koristite
gumene odbojnike.
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Pokretni navozni odbojnici

S velikim podruc¢jem kretanja

( ! Samo kod tvrtke HiirmanD
®

VBV 5 s pomi¢nom konzolom
i automatskim otklju¢avanjem

Navozni odbojnik

vBv4 H

PU odbojnik opruzno je pomic¢an na razli¢itim
konzolama. Nalazi se, prilikom pristajanja, na
standardnoj visini ali moze se spustiti na nizu razinu
i zaklju€ati, kako se vrata teretnog vozila ne bi mogla
otvarati. VBV 4 koristit se isklju¢ivo uz DOBO sustav,
vidi stranice 38-41.

Uz obim isporuke, osim navoznog odbojnika

i konzole, uklju€ena je dr§ka kao osigurano mjesto
kod protiskanja odbojnika.

vBv5s H

Patentirani VBV 5 sustav sastoji se od 2 PU-navozna
odbojnika na pomi¢nim konzolama s elektronski
upravljanim hidrauli¢kim plinskim perima te 2 dr$ke.
Sliéno kao kod VBV 4 odbojnik se opruzno pomice
na podesivim konzolama. VBV 5 raspolaze

s automatskim otklju¢avanjem: ¢im se vrata zatvore,
odbojnik se vraca u polaznu poziciju. Na taj nacin

je uvijek osigurana odgovarajuca pozicija prilikom
pristajanja. Prednost, u usporedbi s potpuno
automatskim sustavom: nema neocekivanih pomaka
odbojnika pri otvorenim vratima.

VBV 5 moze se upotrijebiti kao opruzni odbojnik i za

pristaniste preko razine rampe. VBV 5 je izvanredan
za DOBO sustav, vidi stranicu 38-41.
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Navozni odbojnik

Program

Program Hérmann navoznih odbojnika je kompaktan i kvalitetan te za svaku situaciju ima odgovarajuce riesenje.

Navozni odbojnici, montazne ploCe i konzole prikladni su za sile prestajanja do 100 kN.

Navozni odbojnik DB 11 DB 15 DB 15 XL DB 20 VB 2 DB 25
Opruge/prigusenje * %k * %k 0. 8.8 8 ¢ * Kk * %k
Zivotni vijek * %k 2 8. 8¢ * %k 2. 8.8.8.4 * %k
Investicijski troSkovi ** * % ** 2. 2.2.0 ¢ * %
Kazalo pojmova: % nisko do %% %% visoko
Navozni odbojnik DB 11 DB 15 DB 15 XL DB 20 VB 2 DB 25
Dimenzije 80 x 490 x 90 250x500x 100 | 250x 750x 100 | 250 x 500 x 140 | 250x595x 149 | 450/180 x 100
Gumeni odbojnik [ [ [ [} [} [}
PU-odbojnik
Celigni odbojnik
prikladno za pretovarne rampe samo za ma‘nja [ ] [ ] [ ] [ ] ( ]
teretna vozila

pomiéno [ J
Pristajanje preko razine s BCV s BCV XL s BCV
prikladno za DOBO sustav
Mor?taga skrivenim vij¢anim ° ° ° °
spojevima u beton
Montaza sidrenjem u beton [ ] [} s BCV XL [} [} [}
Montaza na ¢eli¢ni podest [} s BVC XL [} [} [}
Montaza na montaznu plo¢u ° PY
BMP/BMPS
prikladno za montazu na BCH [ [
Horizontalne konzole

. BCH
odbojnika
Duboke konzole 45 -65-85-105-150 - 200 - 300 - 360 — 400 — 500 - 520
Montaza isklju€ivo za beton

Vertikalne konzole
odbojnika

BCV/BCV XL

Visina montaze iznad razine
podesta

100 - 120 - 150 — 200 - 250 - 300

Montaza

na beton, podest

Sve dimenzije izrazene su u mm
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DB15PU VBV4 VBV5 SB 15 SB 20 SB 15 XL SBM SB 25
Kk kK Kk ke k Kk kk * ek k Kk ek ok * % Kk kK * %
Kk ke k Kk ke k * ke kk Kk ek ok Kk ek ok Kk ek ok Kk k ok Kk ok

*kk Kk ke k Kk kK * Kk * Kk ke k Kk ke k Kk ke k

DB 15 PU VBV4 VBV5 SB 15 SB 20 SB 15 XL SBM SB 25

490/220 x

250 x 500 x 100

250 x 682 x 165

250 x 682 x 195

277 x518 x 112

277 x 518 x 152

277 x 768 x 112

277 x610x 161

490/220 x 115

° (] [
s s ° s °
okta-odbojnikom | okta-odbojnikom okta-odbojnikom
(] [} [ ) [ [ J [ ] [ J ]
[} [ ) [ J
s BCV [} [ ) s BCV s BCV s BCV XL
[} [ )
([ [} [ [ [ J [ J (]
[ J kemijska sidra kemijska sidra [} [} [ J ([ J
([ ] (] [ [ [ J [ ]
(] [ [
] [ [
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Stoper, pomo¢ pri ulasku i podrSka pristajanju

Prednosti proizvoda i planiranja

Ciljano i centrirano
pristajanje

Light Guide olakSavaju vozacu k =1 E==3
pristajanje te sprieGavaju o$tecenja : 4 e
na vozilima i rampi. Na taj nacin osi  Bwh (n e = ! 1— 3 : ==
uguravate funkcionalnost dock sheltera : e
i smanjujete gubitak topline zbog
prozracivanja.

Vodilice kotaca ili pomo¢ pri ulasku = l T I

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 74.

Ry | — 5l i
1
Osiguranje vozila od — i i 1

nehoti€énog odmicanja

Cak i kada je teretno vozilo dobro
pristalo, za vrijeme pretovara ono moze
promijeniti svoj polozaj, na primjer
zbog koc&enja viljuskara pri ulasku i
izlasku iz pretovarnog prostora vozila.
Kako bi se to sprijecilo i kako bi se
izbjegle nezgode, preporuc¢ujemo
koriStenje stopera za kotace.

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 75.

Upravljana podrska
prilikom pristajanja

Elektronski upravljana pomoc¢ za
pristajanje olakSava vozacu pristup
rampi koriStenjem signalna svjetla.
Voza¢ moze preciznije i sigurnije
pristupiti rampi i na taj nacin izbjeci
opasnost od ostecenja rampe i vozila.

Ostale informacije naci cete
na stranici 76.
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Zastita od ostecenja
kod prestajanja

Robusni markirni podesti sprje¢avaju
skupa ostecenja na unutarnjem

i vanjskom podrucju vrata ili dock
sheltera.

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 77.

Sigurnost zahvaljujudi
signalnim svjetlima

Zbog ograni¢enog vidnog polja na
pretovarnoj stanici je komunikacija
izmedu vozaca teretnog vozila

i skladiSnog osoblja ograni¢ena.
Signalna svjetla s unutarnje i vanjske
strane zasluZna su za opticke
informacije poput primjerice da je
teretno vozilo doslo do pozicije
pristanka i da je ono osigurano.

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 77.

Svijetla radna okolina

U pretovarnom prostoru teretnog vozila
uglavnom nema dodatnog osvjetljenja.
Za dobro osvjetljenje pretovarnog
podrucja preko dana i preko noéi,
zasluzno je osvjetljenje pretovarne
povrsine s teleskopskim vodenjem.
Postupak pretovara odvija se puno
brze i na taj nacin se sprje¢avaju
ostecenja transportirane robe.

Ostale informacije naci ¢ete
na stranici 77.
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Pomo¢ za parkiranje

Ciljano i sigurnu pristajanje

Pomo¢ za parkiranje

Pomocéna sredstva za ulaz pomazu vozacu ciljano
i centrirano pristajanje na pretovarno mjesto.
Hérmann nudi Siroku paletu mogucnosti, poput
¢eliénih vodilica kotaca ili opti¢kih pomocénih
sredstva za uaz Light Guide. Najbolje vodene nudi
visoko i dugo vozenje kotaca. Ovisno o lokalnim
mogucnostima smisleno moze biti da se odabere
manja izvedba.

Ravno vodenje kotaca WSM Bl ima promjer
od 115 mm kod visine 220 mm.

Vecu stabilnost i dulji vijek trajanja nudi izvedba
WBM H s promjerom 170 mm, visinom 320 mm
i 3 priévrsne to¢ke. Zavojitom izvedbom nastaje
ulazni lijevak. Moguca je isporuka u razli¢itim
duljinama.

Gdje je vazna manja visina izvedbe, primjerice

za pristajanje i odlazak manjih prikolica savr§ena
je izvedba WBL H, takoder savinuta, no promjera
oko 115 mm i visine od samo 180 mm.

Pomo¢ pri ulasku Light Guide B oslanja se na
Stednoj LED-tehnici te pokazuje vozacu siguran
put do rampe u no¢nim uvjetima i u slu¢ajevima
smanjene vidljivosti uzrokovane vremenskim
neprilikama.
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Stoperi za kotace

Zastita i sigurnost na radu za pretovarna mjesta

Stoperi za kotace

Najjednostavnija moguénost su stoperi za kotace
koji onemogucavaju nehoti¢no odmicanje teretnog
vozila.

Tip WR HEll opremljen je sa 7 m dugim lancem

i zidnim drzadem za pohranjivanje. Tip WRH H
sadrzi u svrhu jednostavnog upravljanja dodatno
polugu za upravljanje.

Tko zeli biti siguran da se stoper za kotace ispravno
koristi neka izabere izvedbu sa senzorskim vodenjem
WSPG H. Senzor opti¢ki nadzire kontakt s kotatem
i u slu¢aju da nema kontakta obustavlja rad
pretovarnog mosta. Integrirani senzor polozaja
dodatno jam¢i da stoper za kotace daje signal
»Teretno vozilo je osigurano” kada njegova povrsina
u potpunosti nalijeze na pod. Elektronika je dobro
zastiéena od eventualnih mehanickih ostecenija.
Priklju¢ak je opremljen s viaénim rasterecenjem.

WSPG se moze prikljuc¢iti na mnoge nacine,
ovisno o potrebi:

e na svako Hérmann upravljanje pretovarnim
mostovima

* na upravljanje vratima

e na MWBC upravljanje, sa ili bez podrske
za pristajanje DAP.
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Pomo¢ kod pristajanja DAP

Ciljano i sigurnu pristajanje

Sustavi kao pomo¢ za pristajanje vode vozaca preko
signalnih svjetla sigurno do rampe, kako bi voza¢
mogao prilagoditi brzinu pristajanja i na taj nacin
sprje€avaju moguca kolizijska oStecenja.

| dok je asistent za pristajanje HDA-Pro primjeren
samo za pristajanje sa zatvorenim vratima teretnog
vozila (DOBO sustav u hali), DAP sustav Ell se moze
univerzalno primijeniti. Ostale informacije o HAP-Pro
pronaci ¢ete na stranici 41.

DAP s upravljanjem DAPC

Robusna ruka DAP sustava je ovisno o potrebi
opremljena s dvije svjetlosne resetke, koje prepoznaju
razmak vozila. Kod opreme s 2 svjetlosne reSetke
signalno svjetlo se pri priblizavanju rampi mijena

iz zelenog u zuto. Cim se signalno svjetlo prebaci
na crveno, ostvarena je pozicija pristanka teretnog
vozila. Opcionalno je da se u slu¢aju smanjenoj
vidnog polja unutarnje podrucje signalizira prema
van i oznacava trenutak kada se vrata mogu otvoriti.
Kako bi voza€ znao kada je sigurno napustiti
pretovarno mjesto, ukljucuje se zeleni signal koji
oznacava da su vrata zatvorena.

Podrucje uklju€ivanja svjetla je podesivo.

Mi preporu¢ujemo podrucje uklju¢ivanja svjetla iz
zelenog u zuto svjetlo izmedu 500 i 1000 mm prije
rampe te crveno na udaljenosti od 50 do 100 mm.

Ruka ima duljinu 500 mm, po Zelji 1000 mm,
na primjer kod odbojnika na konzolama.

Alternativno ili dodatno se moze koristiti ruka DAP
opremljena s LED signalnim svjetlima u 3 boje
zeleno/zuto/crveno, 24 V.

DAP upravljanje s MWBC B

DAP sustav u kombinaciji s upravljanjem MWBC

nudi brojne dodatne mogudénosti:

e opcionalno: priklju¢ak stopera kota¢a sa senzorom

e opcionalno: priklju¢ak dock sheltera na
napuhavanje za automatizirano ukljuc¢ivanje
i iskljucivanje

¢ |Informacije o statusu vidljive u hali preko LED
osvjetljenja na upravljanju

e opcionalno: priklju€ak signalnih truba za akusti¢no
upozorenje

¢ Funkcija odobrenja koja omogucuje da se vrata

mogu tek otvoriti kada je ostvarena pozicija
pristajanja teretnog vozila.
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Stupici za oznacavanje, signalna i pretovarna osvjetljenja

Zastita i sigurnost na radu za pretovarna mjesta

Stupicéi za oznacavanje A

Stupiéi za ozna¢avanje mudra su investicija za
unutarnje i vanjske prostore. Sprje¢avate skupa
ostecenja na dock shelterima ili na objektima.

LED-signalizacija @

Dodatna optic¢ka kontrola nudi kombinaciju

sa sustavom za signalizaciju. Hérmann LED-
signalizacija je Stedna, dugotrajna i vidljiva

i pri jakoj suncevoj svjetlosti. Pozicionirano

je u vanjskom podrucju pa voza¢, ovisno o sustavu,
moze brzo opaziti da li je ostvario krajnji polozaj
pristanka, da li je zavr§en postupak pretovara

i da li se moze neometano odvesti s pristanista.
Signalna svjetla mogu se kombinirati s Hormann
upravljanjima vrata, pretovarnim mostovima
460 S/T te sustavima pristanista.

Osvjetljenje pretovarne povrsine B

Osvijetljena pretovarna povrsina omoguduje siguran
radni prostor i pretovar ¢ak i no¢u. Za dobro

i jednakomjerno osvjetljenje mi preporu¢ujemo
Stedljivo LED osvjetljenje pretovarne povrSine

DL 1400 snage 30 W.
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Proizvodni program Hormann

Sve na jednom mjestu za izgradnju Vaseg objekta




~
24/7

SERVICE

Brza usluga prilikom servisa,
odrzavanja i popravaka
Zahvaljujuci nasoj rasprostranjenoj mrezi

servisa stojimo Vam uvijek na raspolaganju.

Sekcijska vrata

Rolo vrata i rolo resetke

Brzokretna vrata

Pretovarna tehnika

Klizna vrata od celika

i plemenitog ¢elika

Vrata od celika/
plemenitog celika

Celiéni dovratnici s kvalitenim
drvenim funkcionalnim vratima
Schérghuber

Vrata od cjevastih okvira

Automatska klizna vrata

Prozori

Vrata za skupne garaze

Stupidi i rampe

Rampe i sustavi naplate
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Hérmann: Kvaliteta jednom zauvijek

—
S

Hormann KG Amshausen, Njemacka

Hérmann Tianjin, Kina Hormann LLC, Montgomery IL, SAD Hormann Flexon LLC, Burgettstown PA, SAD

Tvrtka Hormann jedini je svjetski proizvodac¢ koji nudi
kompletan program svih osnovnih gradevinskih proizvoda
na jednom mjestu. Proizvodimo u visoko specijaliziranim
tvornicama koristeéi najnoviju tehnologiju proizvodnje.
Rasprostranjena mreza trgovina i servisa diljem Europe,

te u Sjedinjenim Drzavama i Aziji ¢ini Hérmann Vasim jakim
internacionalnim partnerom. Hérmann jednom zauvijek.
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Hérmann KG Brockhagen, Njemacka

Shakti Hérmann Pvt. Ltd., Indija
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